Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie
przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog
publicznych

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych

Preambuta

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (Dz. U. z 2021 r. poz. 2351 oraz z 2022 r. poz. 88) zarzadza sie co
nastepuje:

[ Wersja obowigzujgca j

DZIAL | Przepisy ogdlne

8 1. Zakres regulacji

Rozporzadzenie okresla nastepujace przepisy techniczno-budowlane:
1) warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie;

2) warunki techniczne uzytkowania drog publicznych.

§ 2. Stosowanie przepiséw rozporzadzenia

1. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do projektowania, budowy, przebudowy
lub uzytkowania drég publicznych oraz projektowania, budowy lub przebudowy
urzadzen obcych sytuowanych w pasach drogowych tych drég.

2. Przepisy okreslone w dziale II oraz dziale III rozdziatach 9 i 10 stosuje sie
takze do projektowania, budowy lub przebudowy drogowych obiektow
inzynierskich w ramach drég wewnetrznych.

3. Jezeli spelnione sg podstawowe warunki okreslone w dziale II, dopuszcza sie
niestosowanie przepisow dziatu IIT rozdziatéow 1-9, ktore:

1) sa sprzeczne z zakresem i sposobem prowadzenia rob6t budowlanych
okreslonymi przez wojewddzkiego konserwatora zabytkdw w pozwoleniu na
prowadzenie robét budowlanych;

2) nie moga zosta¢ spelmione w przypadkach:
a) ulic w strefach zamieszkania lub w strefach ograniczonej predkosci, w
rozumieniu przepiséw o ruchu drogowym,
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b) drogowych odcinkéw lotniskowych stanowiacych drogi lub odcinki dréog o
znaczeniu obronnym, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych,

c) czesci drég i drogowych obiektow inzynierskich wykorzystywanych do
czasowego prowadzenia ruchu drogowego w okresie budowy lub przebudowy
drogi.

4. Dopuszcza sie spelnienie warunkow okreslonych w dziale III rozdziale 10
przez zastosowanie rozwiagzan zamiennych w trybie i na zasadach, o ktérych
mowa w art. 6a ustawy z dnia 24 sierpnia 1991 r. o ochronie przeciwpozarowej
(Dz. U. z 2021 r. poz. 869 i 2490), stosownie do wskazan ekspertyzy technicznej
rzeczoznawcy do spraw zabezpieczen przeciwpozarowych. W przypadku tunelu
o dtugosci wiekszej niz 500 m usytuowanego w transeuropejskiej sieci drogowej
rozwigzania zamienne powinny zapewnia¢ poziom bezpieczenstwa pozarowego
nie nizszy niz okreslony w zatacznikach I1i III do dyrektywy 2004/54/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
minimalnych wymagan bezpieczenistwa dla tuneli w transeuropejskiej sieci
drogowej (Dz. Urz. UE L 167 z 30.04.2004, str. 39 oraz Dz. Urz. UE L 188 z
18.07.2009, str. 14).

5. Zastosowanie przepiséw, ktore odnosza sie do trudnych warunkéw, wymaga
pisemnego uzasadnienia potwierdzajacego brak mozliwosci lub razaco wysokie
koszty zastosowania rozwigzania standardowego wzgledem rozwigzania
alternatywnego, ktore dotacza sie do dokumentacji projektowej.

§ 3. Uchylony

Jezeli w przepisach rozporzadzenia nie okreslono warunku lub okreslono go w
sposob ogdlny, droge projektuje sie, buduje, przebudowuje lub uzytkuje zgodnie
z zasadami wiedzy technicznej zawartej w szczegdlnosci:

1) we wzorcach i standardach rekomendowanych przez ministra wtasciwego do
spraw transportu na podstawie przepiséw o drogach publicznych;

2) w Polskich Normach.

§ 4. Objasnienie pojed

Uzyte w rozporzadzeniu okreslenia oznaczaja:

1) cykl zycia drogi - kolejne fazy istnienia drogi, w szczegdlnosci projektowanie,
wykonywanie robét budowlanych, uzytkowanie, wytaczenie z uzytkowania i
rozbidrke wraz z zagospodarowaniem materiatow z rozbioérki;

2) dlugosc¢ tunelu — dtugos¢ najdtuzszego pasa ruchu mierzona wzdhuz osi na
catkowicie zabudowanej czesci tunelu;

3) droga zamiejska — droge niebedaca ulica;

4) jezdnia gtéwna - jezdnie przeznaczona do prowadzenia ruchu zgodnie z
podstawowa funkcja drogi wynikajaca z jej kategorii;
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5) jezdnia dodatkowa — jezdnie niebedaca jezdnia gtéwna, jezdnia zbierajaco-
rozprowadzajaca, jezdnia tacznicy ani jezdnia manewrowa;

0) jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca — jezdnie w obszarze wezta lub poza
obszarem wezta na drodze klasy A lub S, ktérej celem jest ograniczenie liczby
wyjazdow z jezdni gléwnej, wjazdow na jezdnie gtéwna oraz eliminacja z jezdni
gléwnej przeplatania sie potokéw ruchu;

6a) jezdnia manewrowa — jezdnie w ramach miejsca obstugi podréznych,
miejsca dla stuzb, obwodu utrzymania drogi, parkingu lub zatoki postojowej
oddzielonej od jezdni gléwnej, jezdni dodatkowej, jezdni tacznicy lub jezdni
zbierajaco-rozprowadzajacej;

7) klasa drogi - zestaw warunkow i parametrow technicznych, jakim powinna
odpowiadac¢ droga, wynikajacych z jej cech funkcjonalnych;

8) konstrukcja oporowa — budowle, w ktérej wysokos¢ widocznej czesci wynosi
nie mniej niz 1,5 m, przeznaczona do zapewnienia statecznosci uskoku naziomu
gruntu rodzimego lub nasypowego;

9) miarodajne natezenie ruchu - natezenie ruchu drogowego w ustalonej
godzinie, ktére wystepuje na danej czesci drogi w ustalonym roku prognozy;

10) most — budowle przeznaczona do przeprowadzenia drogi nad przeszkoda, w
ktorej co najmniej jedno przesto znajduje sie nad wodami powierzchniowymi;

11) nawierzchnia — warstwe lub zespo6t warstw, ktérych celem jest roztozenie
obcigzen od két pojazdow lub ruchu pieszych oddziatujacych na podtoze
gruntowe lub konstrukcje drogowego obiektu inzynierskiego oraz zapewnienie
bezpieczenstwa i komfortu ruchu, przy czym:

a) nawierzchnia gruntowa — nawierzchnie z gruntu rodzimego lub nasypowego,
ulepszonego mechanicznie lub chemicznie, w ktorej dopuszcza sie wykonanie
wierzchniej warstwy z kruszywa naturalnego, sztucznego lub pochodzacego z
recyklingu,

b) nawierzchnia twarda — nawierzchnie niebedaca nawierzchnia gruntowa;

12) obszar skrzyzowania - wspélna czes¢ taczacych sie drég wraz z wlotami i
wylotami;

13) obszar wezla — obszar obejmujacy odcinki taczacych sie dréog wraz z
lacznicami lub jezdniami zbierajaco-rozprowadzajacymi; do obszaru wezta
wlicza sie obszary skrzyzowan stanowiacych elementy tego wezta;

14) pasy przejazdu kot pojazdow - powierzchnie pasa ruchu lub zatoki
przystankowej, po ktérych najczesciej przejezdzaja kota pojazdéw innych niz
tramwaje, rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego;

15) pojazd miarodajny - pojazd o okreslonych parametrach, ktére wyznaczaja
przestrzen niezbedna do jego ruchu i postoju, wykorzystywany do projektowania
drogi;

16) predkos¢ do projektowania — parametr wyznaczajacy standard drogi, z
uwzglednieniem jej funkcji, ktéremu przyporzadkowane sa graniczne parametry
czesci drogi oraz zakres jej wyposazenia, w tym: predkos¢ do projektowania



odcinkow drog, predkosé do projektowania drég dla rowerdéw, predkosé do
projektowania drog dla pieszych i rowerdw, predkos¢ do projektowania w
obszarze skrzyzowania i predkos¢ do projektowania czesci drogi w obszarze
wezla;

17) przepust — budowle przeznaczona do przeprowadzenia przeszkody przez
drogowa budowle ziemna;

18) przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego - okres
uzytkowania, w ktérym przy zaktadanym poziomie utrzymania jest zapewniona
trwatos¢ elementéw konstrukcji oraz nie sa przekroczone stany graniczne
nosnosci i uzytkowalnosci drogowego obiektu inzynierskiego;

19) rozpietosc¢ teoretyczna przesta — odlegto$s¢ pomiedzy osiami podparc przesta
mierzona wzdtuz osi mostu lub wiaduktu;

20) SDRR - $redni dobowy ruch roczny; sredni dobowy ruch pojazdéw w roku,
wyrazony liczba pojazdéw przejezdzajacych przez dany przekrdj drogi w ciagu
24 kolejnych godzin, srednio w ciagu jednego roku;

20a) skrzyzowanie — skrzyzowanie w rozumieniu art. 4 pkt 9 ustawy z dnia 21
marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2025 1. poz. 889);

21) strefa bez przeszkod — obszar przylegajacy do jezdni, ktérego
uksztaltowanie i zagospodarowanie ograniczaja negatywne skutki wypadkow i
kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem pojazdu z jezdni;

22) trudne warunki - warunki wynikajace z istniejacego uksztattowania lub
zagospodarowania terenu, ze stopnia ztozonosci warunkéow gruntowo-wodnych
lub z koniecznosci ograniczenia oddzialywania drogi na srodowisko, ktore przy
zachowaniu podstawowych warunkow, o ktéorych mowa w dziale 11,
uniemozliwiaja zastosowanie rozwigzania standardowego lub powoduja, ze
koszty zastosowania rozwiagzania standardowego w cyklu zycia drogi bylyby
razaco wysokie wzgledem rozwiazania alternatywnego;

23) tunel — budowle przeznaczona do przeprowadzenia drogi przez przeszkode
lub pod przeszkoda;

24) ulica - droge klasy GP, G, Z, L lub D, otoczona terenami zabudowy lub
terenami przeznaczonymi pod zabudowe, pelniaca oprocz funkcji
komunikacyjnej takze inne funkcje, w szczegdlnosci zwigzane z jej otoczeniem;

25) urzadzenia alternatywne — przejscie sugerowane, chodnik poprzeczny i pas
neutralny, ktore utatwiaja pieszym przekraczanie jezdni, drogi dla roweréw lub
torowiska tramwajowego, ale nie sa przejsciami dla pieszych;

26) wiadukt — budowle przeznaczona do przeprowadzenia drogi nad przeszkoda,
w ktérej zadne przesto nie znajduje sie nad wodami powierzchniowymi.

§ 5. Sktadniki drogi

Droga sktada sie co najmniej:
1) z jezdni;
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2) z poboczy lub usytuowanych w ich miejscu innych czesci drogi, jezeli
spelniaja one co najmniej jedna z funkcji poboczy okreslona w przepisach o
ruchu drogowym;

3) z urzadzen do odwodnienia;

4) ze znakéw drogowych, sygnalizatoréw drogowych lub urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jezeli koniecznos$¢ ich umieszczenia na
drodze wynika z przepiséw o ruchu drogowym.

DZIAL 1l Podstawowe warunki

§ 6. Sytuowanie drogi w pasie drogowym

Droge sytuuje sie w pasie drogowym tak, aby uwzgledni¢ potrzebe ochrony
drogi i jej uzytkownikéw oraz terenow przylegltych do pasa drogowego przed
wzajemnym niekorzystnym oddziatywaniem.

§ 7. Zapewnienie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu uzytkownikom

Droga powinna zapewnia¢ odpowiednie poziomy bezpieczenstwa i sprawnosci
ruchu uzytkownikom, dla ktérych jest przeznaczona.

§ 8. Podejmowanie decyzji o rozwiazaniach w zakresie projektowania,
budowy, przebudowy lub uzytkowania drogi

1. Decyzje o rozwigzaniach w zakresie projektowania, budowy, przebudowy lub
uzytkowania drogi podejmuje sie w szczegdlnosci na podstawie danych o ruchu
drogowym.

2. Jezeli jest to uzasadnione, w szczegolnosci zakresem robét budowlanych, przy
podejmowaniu decyzji o rozwigzaniach w zakresie projektowania, budowy lub
przebudowy drogi uwzglednia sie analize kosztéw i korzysci w cyklu zycia drogi.

§ 9. Spetnianie co najmniej podstawowych warunkéw dotyczacych
nosnosci i statecznosci konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego,
bezpieczenstwa uzytkowania, dostepnosci, ochrony zdrowia ludzi i
srodowiska

1. Droga powinna spetnia¢ w cyklu zycia drogi co najmniej podstawowe warunki
dotyczace nosnosci i statecznosci konstrukcji, bezpieczenstwa pozarowego,
bezpieczenistwa uzytkowania, dostepnosci, ochrony zdrowia ludzi i Srodowiska,
w tym ochrony przed halasem, oszczednosci energii oraz zréwnowazonego
wykorzystania zasobow naturalnych.
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la. Projektujac droge, w odpowiednim zakresie uwzglednia sie ryzyka i
oddzialywania wynikajace ze zmiany klimatu, w szczegdlnosci zwiazane z
ulewnymi deszczami, powodziami, suszami, falami upatéw, bardzo silnym
wiatrem lub osuwiskami.

2. Warunek dostepnosci dla 0s6b ze szczegdlnymi potrzebami speinia droga
uzyteczna dla wszystkich w mozliwie najwiekszym stopniu, bez potrzeby
adaptacji lub specjalistycznego projektowania, na zasadach réwnosci z innymi
osobami, zgodnie z zasadami projektowania uniwersalnego.

3. Warunek ochrony srodowiska, w tym ochrony przed hatasem, spekia sie
przez ograniczenie oddzialtywania drogi na srodowisko zgodnie z przepisami o
ochronie srodowiska.

4. Warunek zréwnowazonego wykorzystania zasobéw naturalnych spetnia sie w
szczegolnosci przez wykorzystanie materiatow lub wyrobéw budowlanych
pochodzacych z lokalnych Zrédet lub z recyklingu w rozumieniu przepisow o
odpadach.

5. W przypadku drogowych obiektéw inzynierskich przy spetnieniu
podstawowych warunkéw bierze sie pod uwage w szczegolnosci warunki
wynikajace z mozliwosci wystapienia awarii lub katastrofy budowlanej, w tym
zwiazanych z powodzia, pochodem lodu, silnym wiatrem, ruchem zaktadu
goérniczego oraz uderzeniem pojazdu lub statku w drogowy obiekt inzynierski.

§ 10. Umozliwianie umieszczania znakéw drogowych, sygnalizatoréw
drogowych lub urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na drodze umozliwia sie umieszczanie znakéw drogowych, sygnalizatorow
drogowych lub urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, zgodnie z projektem
organizacji ruchu opracowanym na podstawie przepiséw o ruchu drogowym.

DZIAL 11l Warunki techniczne, jakim powinny odpowiadac
drogi publiczne i ich usytuowanie

Rozdziat 1 Klasyfikacja drog, predkos¢ do projektowania
oraz pojazdy miarodajne

§ 11. Klasy drég

Drogi dziela sie na klasy, ktore sa oznaczone symbolem literowym lub opisowo:
1) A — autostrada;

2) S — ekspresowa;
3) GP - gtéwna ruchu przyspieszonego;
4) G — gtowna;

5) Z — zbiorcza;
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6) L — lokalna;

7) D — dojazdowa.

§ 12. Klasa drogi w zaleznosci od kategorii
1. Droga klasy A lub S jest droga zamiejska.
2. Droga klasy GP, G, Z, L lub D jest droga zamiejska lub ulica.

3. Droga, w zaleznosci od kategorii w rozumieniu przepiséw o drogach
publicznych, powinna mie¢ klase:

1) kategorii krajowej - standardowo klase A, S lub GP, w trudnych warunkach
dopuszcza sie - G;

2) kategorii wojewddzkiej - standardowo klase G, dopuszcza sie - GP, w
trudnych warunkach - Z;

3) kategorii powiatowej - standardowo klase Z, dopuszcza sie - G lub GP, w
trudnych warunkach - L;

4) kategorii gminnej - standardowo klase D lub L, dopuszcza sie - Z, G lub GP.

& 13. Projektowanie drogi zamiejskiej i ulicy

1. Droge zamiejska projektuje sie w taki sposéb, ze predkos¢ do projektowania
przyjmuje sie w zaleznosci od klasy drogi:

1) dla klasy A - standardowo 140 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie
130 lub 120 km/h;

2) dla klasy S - standardowo 130 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie
120, 110, 100 lub 90 km/h;

3) dla klasy GP:
a) o dwéch jezdniach gtéwnych - standardowo 110 km/h, w trudnych warunkach
dopuszcza sie 100, 90 lub 80 km/h,

b) o jednej jezdni gtdwnej - standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach
dopuszcza sie 90 lub 80 km/h;

4) dla klasy G - standardowo 100 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie
90, 80, 70 lub 60 km/h;

5) dla klasy Z - standardowo 80 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie 70,
60, 50 lub 40 km/h;

6) dla klasy L - standardowo 60 km/h, w trudnych warunkach dopuszcza sie 50
lub 40 km/h;

7) dla klasy D - 40 km/h lub 30 km/h.
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2. Ulice projektuje sie w taki sposéb, ze predkos¢ do projektowania przyjmuje
sie w zaleznosci od klasy drogi:
1) dla klasy GP - standardowo 70 km/h, dopuszcza sie 60 lub 80 km/h;

2) dla klasy G - standardowo 60 km/h, dopuszcza sie 50 lub 70 km/h;
3) dla klasy Z - standardowo 50 km/h, dopuszcza sie 30 lub 40 km/h;
4) dla klasy L - standardowo 40 km/h, dopuszcza sie 30 lub 50 km/h;

5) dla klasy D - 30 km/h.

§ 14. Okreslenie pojazdu miarodajnego lub pojazdéw miarodajnych,
ktérym umozliwia sie przejazd po drodze

1. Zarzadca drogi po zasiegnieciu opinii organu zarzadzajacego ruchem okresla
pojazd miarodajny lub pojazdy miarodajne, sposrod okreslonych w zataczniku nr
1 do rozporzadzenia, ktérym umozliwia sie przejazd po drodze.

2. Zarzadca drogi o znaczeniu obronnym okresla pojazd lub pojazdy miarodajne,
ktorym umozliwia sie przejazd po drodze, w uzgodnieniu z terenowym organem
administracji wojskowej.

Rozdziat 2 Czesci drogi

Oddziat 1 Jezdnie i pobocza na odcinkach poza obszarami
skrzyzowan lub weztow

§ 15. Liczba jezdni i paséw ruchu

1. Droga zamiejska, w zaleznosci od klasy, powinna mie¢ liczbe jezdni gtéwnych
(n) i liczbe paséw ruchu na jezdni gtéwnej (m) wyrazona przekrojem o symbolu
n/m:

1) klasy A lub S - 2/2, 2/3 lub 2/4;

2) klasy GP - standardowo 2/2, dopuszcza sie 2/3, dwukierunkowy 1/2 lub
dwukierunkowy 1/2 + 1;

3) klasy G - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
+ 1, 2/2 lub 2/3;

4) klasy Z - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie 2/2;

5) klasy L - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
-1;

6) klasy D - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
-1 lub dwukierunkowy 1/1.

2. Droga zamiejska o przekroju dwukierunkowym 1/2 powinna mie¢ odcinki z
mozliwo$ciag wyprzedzania, ktére zapewniaja niezbedne warunki widocznosci,
lub dodatkowe pasy ruchu do wyprzedzania. W trudnych warunkach dopuszcza
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sie odcinki bez mozliwosci wyprzedzania. Przekrdj drogi zamiejskiej z zespotem
naprzemiennych dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania okresla sie jako
dwukierunkowy 1/2 + 1.

3. Przekroj drogi ze srodkowym pasem przeznaczonym do dwukierunkowego
ruchu pojazdéw, z wyjatkiem rowerdw, hulajnog elektrycznych i urzadzen
transportu osobistego, oraz pasami usytuowanymi po obu stronach pasa
srodkowego, ktore sa przeznaczone do jednokierunkowego ruchu pieszych,
rowerdow, hulajnog elektrycznych i urzadzen transportu osobistego, a takze do
ruchu pozostalych pojazdéw w trakcie wymijania, na ktérej predkosc
dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, okresla sie jako dwukierunkowy
1/2 - 1.

4. Ulica, w zaleznosci od klasy, powinna mie¢ liczbe jezdni gléwnych (n) i liczbe
pasow ruchu na jezdni gtéwnej (m), wyrazona przekrojem o symbolu n/m:

1) klasy GP - standardowo 2/2, dopuszcza sie 2/3, 2/4, dwukierunkowy 1/2 + 0
lub dwukierunkowy 1/2;

2) klasy G - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
+ 0, 2/2, 2/3, 2/4, jednokierunkowy 1/1, jednokierunkowy 1/2, jednokierunkowy
1/3 lub jednokierunkowy 1/4;

3) klasy Z - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
+ 0, 2/1, 2/2, 2/3, jednokierunkowy 1/1, jednokierunkowy 1/2 lub
jednokierunkowy 1/3;

4) klasy L - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy 1/2
+ 0, 2/1, 2/2, jednokierunkowy 1/1 lub jednokierunkowy 1/2;

5) klasy D - standardowo dwukierunkowy 1/2, dopuszcza sie dwukierunkowy
1/1, 2/1, jednokierunkowy 1/1 lub jednokierunkowy 1/2.

5. Przekroj ulicy ze srodkowym pasem wielofunkcyjnym, ktory jest przeznaczony
do ruchu pojazdéw wyjezdzajacych z ulicy lub wjezdzajacych na ulice, okresla
sie jako dwukierunkowy 1/2 + 0.

6. Na drodze o przekroju dwukierunkowym 1/1 projektuje sie odcinki o
przekroju dwukierunkowym 1/2 umozliwiajace wyminiecie sie pojazdow.

7. Jezdnia dodatkowa moze by¢ zaprojektowana wytacznie na drodze klasy A, S,
GP, G i Z. Jezdnia ta powinna spelnia¢ warunki okreslone dla jezdni drogi klasy
D, L1lub Z.

8. Jezdnie lub pasy ruchu moga by¢ przeznaczone do ruchu w zmiennych
kierunkach w zaleznosci od godziny w ciagu doby lub dnia tygodnia.

§ 16. Pas dzielacy
1. Jezdnie rozdziela pas dzielacy.

2. Pas dzielacy na drodze, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50
km/h, powinien miec¢ strefy bez przeszkdd, ktére moga na siebie zachodzi¢.
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Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy bez przeszkod, projektuje sie bariere
ochronna.

3. W miejscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréw szerokosc¢ pasa
dzielagcego powinna by¢ nie mniejsza niz dtugos¢ strefy oczekiwania dla
pieszych lub roweréw.

§ 17. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni

1. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu, w
zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 3,75 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie 3,50 m - w
przypadku klasy A;

2) standardowo 3,50 m, dopuszcza sie 3,75 m, w trudnych warunkach 3,25 m -
w przypadku klasy S;

3) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie 3,25 m - w
przypadku klasy GP;

4) standardowo 3,50 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie 3,25 lub 3,00 m -
w przypadku klasy G;

5) standardowo 3,00 m, dopuszcza sie 3,25 lub 3,50 m, w trudnych warunkach
2,75 m - w przypadku klasy Z;

6) standardowo 2,75 m, dopuszcza sie 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych
warunkach 2,50 m - w przypadku klasy L;

7) standardowo 2,50 m, dopuszcza sie 2,75, 3,00, 3,25 lub 3,50 m, w trudnych
warunkach 2,25 m - w przypadku klasy D.

2. Na jednokierunkowej jezdni z co najmniej dwoma pasami ruchu dopuszcza sie
przyjecie szerokosci drugiego i kolejnych paséw ruchu, liczac od prawej strony,
takich samych jak szerokos¢ pasa ruchu w trudnych warunkach.

3. Szerokos¢ pasa ruchu na jezdni z jednym pasem ruchu powinna by¢ mniejsza
niz suma szerokosci dwoch paséw ruchu, ale nie mniejsza niz 3,50 m.

4. Na drodze, w miejscu zastosowania rozwigzania w celu uspokojenia ruchu,
dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci pasa ruchu do nie mniej niz 2,25 m.

5. Szeroko$¢ pasa ruchu na huku kolowym w planie powinna umozliwia¢
przejazd pojazdu miarodajnego. W przypadku jezdni z co najmniej dwoma
pasami ruchu szerokosci tych paséw na huku kolowym w planie powinny
umozliwia¢ przejezdzanie obok siebie pojazdéw miarodajnych z zachowaniem
bezpiecznej odlegtosci miedzy tymi pojazdami.

6. Zmiane szerokosci pasa ruchu projektuje sie na krzywej przejsciowej lub
prostej przejsciowej w sposéb plynny, bez widocznych zataman krawedzi. W
trudnych warunkach dopuszcza sie inne zaprojektowanie zmiany szerokosci
pasa ruchu.
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7. Szerokos¢ jezdni na lub w drogowym obiekcie inzynierskim projektuje sie nie
mniejsza niz przed tym obiektem.

§ 18. Projektowanie pochylenia poprzecznego jezdni

Pochylenie poprzeczne jezdni projektuje sie w taki sposob, aby zapewnic
skuteczne odwodnienie i bezpieczenstwo ruchu pojazdéw z predkoscia do
projektowania.

& 19. Projektowanie tuku kotowego w planie

F.uk koltowy w planie projektuje sie w taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczenstwo
ruchu pojazdoéw z predkoscia do projektowania, w szczegolnosci przez
wzajemne dostosowanie wartosci promienia tuku kotowego w planie i
pochylenia poprzecznego na tym tuku.

§ 20. Projektowanie niwelety drogi

1. Niwelete drogi projektuje sie w taki sposob, aby zapewni¢ warunki
widocznosci, skuteczne odwodnienie oraz ograniczy¢ wartosci pochylen
podtuznych. Zatamania niwelety wyokragla sie krzywymi. Dopuszcza sie
rezygnacje z wpisywania krzywej, o ile nie pogarsza to bezpieczenstwa i wygody
ruchu.

2. Pochylenie podtuzne jezdni, w zaleznosci od predkosci do projektowania,
powinno wynosi¢ nie wiecej niz:

1) standardowo 4%, a w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 500
m dopuszcza sie 5%, jezeli predkos¢ do projektowania wynosi 140 lub 130 km/h;

2) standardowo 5%, a w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 500
m dopuszcza sie 6%, jezeli predkos¢ do projektowania wynosi 120 lub 110 km/h;

3) standardowo 6%, a w trudnych warunkach dopuszcza sie 7%, jezeli predkos¢
do projektowania wynosi 100 lub 90 km/h;

4) standardowo 7%, a w trudnych warunkach dopuszcza sie 8%, jezeli predkos¢
do projektowania wynosi 80 lub 70 km/h;

5) standardowo 8%, a w trudnych warunkach dopuszcza sie 10%, jezeli
predkos¢ do projektowania wynosi 60 km/h;

6) standardowo 9%, a w trudnych warunkach dopuszcza sie 11%, jezeli
predkos¢ do projektowania wynosi 50 km/h;

7) standardowo 10%, a w trudnych warunkach dopuszcza sie 12%, jezeli
predkos¢ do projektowania wynosi 40 lub 30 km/h.

3. Pochylenie ukosne jezdni powinno by¢ nie mniejsze niz 0,7% i nie wieksze niz
12,0%. W trudnych warunkach dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia ukosnego
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jezdni przy zastosowaniu dodatkowych rozwiazan zapewniajacych
bezpieczenstwo ruchu i statecznos¢ pojazdow.

4. Odlegtosci miedzy kolejnymi zatamaniami niwelety jezdni nie powinny
zakldcaé plynnosci jej przebiegu.

§ 21. Projektowanie serpentyny

Aby ograniczy¢ wartos¢ pochylen podtuznych jezdni na terenie o duzym
zroznicowaniu wysokosciowym, na drodze klasy G, Z, L lub D, projektuje sie
serpentyne.

§ 22. Projektowanie drogi nieprzelotowej w sposéb umozliwiajacy
zawrdcenie pojazdu miarodajnego

Nieprzelotowa droge projektuje sie w sposéb umozliwiajacy zawrdcenie pojazdu
miarodajnego.

& 23. Projektowanie poboczy

1. Na drodze zamiejskiej o jednej jezdni gtéwnej projektuje sie pobocza po obu
stronach jezdni, a na drodze zamiejskiej o dwoch jezdniach gtownych projektuje
sie pobocze z prawej strony i opaske wewnetrzna z lewej strony kazdej jezdni.
Opaski wewnetrznej nie projektuje sie na drodze klasy L lub D.

2. Pobocze oraz urzadzenia drogi na poboczu projektuje sie w taki sposdb, aby
uwzgledni¢ funkcje, jakie maja petnic.

3. Pobocze przy jezdni drogi zamiejskiej:
1) klasy A lub S projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako pas
awaryjny, i czesciowo o nawierzchni gruntowej;

2) klasy GP projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske
zewnetrzng, i czesciowo o nawierzchni gruntowej;

3) klasy G lub Z projektuje sie czesciowo o nawierzchni twardej, jako opaske
zewnetrzng, i czesciowo o nawierzchni gruntowej albo w catosci o nawierzchni
gruntowej;

4) klasy L lub D projektuje sie w catosci o nawierzchni gruntowej.

4. Na ulicy projektuje sie pobocza albo pobocze i opaske wewnetrzna w taki
sposob, jak na drodze zamiejskiej. Dopuszcza sie inne rozwigzania w miejscu
pobocza i w miejscu opaski wewnetrznej, pod warunkiem ze jezdnia ulicy
zostanie ograniczona wyniesionym kraweznikiem, a ruch pieszych bedzie
odbywat sie po drodze dla pieszych lub drodze dla pieszych i roweréw albo na
ulicy bedzie obowiazywat zakaz ruchu pieszych.
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5. Na drogowym obiekcie inzynierskim lub w nim nie projektuje sie czesci
pobocza o nawierzchni gruntowej.

6. Szerokos¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci pasa awaryjnego,
w zaleznos$ci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 3,00 m, w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz 2,50
m - w przypadku klasy A;

2) standardowo 2,50 m, dopuszcza sie nie wiecej niz 3,00 m - w przypadku klasy
S.

7. Szerokos$¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, w postaci opaski
zewnetrznej, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:

1) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku drogi klasy GP o jednej jezdni gtéwnej;

2) standardowo 0,75 m, dopuszcza sie 1,50 m - w przypadku drogi klasy GP o
dwdch jezdniach gléwnych;

3) 0,50 m - w przypadku klasy G lub Z.

8. Szerokosc¢ opaski wewnetrznej, w zaleznosci od klasy drogi, wynosi:
1) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku klasy A, S lub GP;

2) 0,50 m - w przypadku klasy G lub Z.

9. Dopuszcza sie zwiekszenie do 1,50 m szerokosci czesci pobocza o
nawierzchni twardej, w postaci opaski zewnetrznej, lub szerokosci opaski
wewnetrznej w miejscu istotnym ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu.

10. Szerokos$¢ pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej powinna by¢
nie mniejsza niz:

1) standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,75 m - w przypadku czesci pobocza przylegtego do pasa awaryjnego;

2) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku czesci pobocza przylegtego do opaski zewnetrznej;

3) standardowo 1,25 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy G, jezeli nie
zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twardej;

4) standardowo 1,00 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy Z, jezeli nie
zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twardej;

5) standardowo 0,75 m, a w trudnych warunkach dopuszcza sie nie mniej niz
0,50 m - w przypadku pobocza przy jezdni drogi klasy L lub D.



§ 24. Konstrukcja nawierzchni czesci pobocza, pochylenie podtuzne i
pochylenie poprzeczne

1. Konstrukcja nawierzchni czesci pobocza o nawierzchni twardej oraz opaski
wewnetrznej powinna by¢ taka sama jak konstrukcja nawierzchni jezdni, do
ktorej przylegaja.

2. Pochylenie podtuzne czesci pobocza o nawierzchni twardej, opaski
wewnetrznej i pobocza lub czesci pobocza o nawierzchni gruntowej powinno by¢
takie samo jak pochylenie podtuzne jezdni, do ktdérej przylegaja.

3. Pochylenie poprzeczne czesci pobocza o nawierzchni twardej lub opaski
wewnetrznej powinno by¢ takie samo jak pochylenie poprzeczne jezdni, do
ktorej przylegaja. Pochylenie poprzeczne pobocza lub czesci pobocza o
nawierzchni gruntowej powinno zapewnia¢ skuteczne odwodnienie.

§ 25. Pochylenie i konstrukcja skarpy nasypu lub wykopu

Pochylenie i konstrukcja skarpy nasypu lub wykopu powinny zapewniac ich
statecznos¢ oraz spetnienie warunkéw okreslonych dla strefy bez przeszkadd.

§ 26. Strefa bez przeszkaéd

1. Droga, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h, powinna
mie¢ strefy bez przeszkdd. Jezeli nie mozna zaprojektowac strefy bez przeszkadd,
projektuje sie bariere ochronna.

2. Szerokos¢ strefy bez przeszkdd projektuje sie w taki sposdb, aby uwzglednié
predkos¢ dopuszczalnag na drodze, SDRR i zagospodarowanie otoczenia drogi.

3. W strefie bez przeszkdd nie projektuje sie drogi dla pieszych, drogi dla
rowerow lub drogi dla pieszych i rowerdw, a takze innych czesci drogi, obiektéw
i urzadzen, ktore moglyby stwarzac zagrozenie dla uzytkownikéw drogi.

3a. W trudnych warunkach dopuszcza sie zaprojektowanie w strefie bez
przeszkod drogi dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i
roweréow, jezeli poziom ryzyka wystapienia negatywnych skutkow ciezkich
wypadkoéw i kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem
pojazdu z jezdni jest niski.

4. W strefie bez przeszkod dopuszcza sie sytuowanie konstrukcji wsporczych
spekiajacych warunki w zakresie biernego bezpieczenstwa.
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Oddziat 2 Czesci drogi przeznaczone do ruchu pieszych lub
osdb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch

§ 27. Droga dla pieszych, droga dla pieszych i roweréw, pobocze

1. Do ruchu pieszych projektuje sie droge dla pieszych, droge dla pieszych i
rowerow lub pobocze.

2. Droge dla pieszych oraz droge dla pieszych i rowerow projektuje sie takze do
ruchu osob poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch.

3. Droga dla pieszych sktada sie co najmniej z chodnika przeznaczonego
wylacznie do ruchu pieszych i 0séb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch.

4. Jezeli droga dla pieszych jest przeznaczona do peinienia innych funkcji niz te
dopuszczone na chodniku, a w szczegdlnosci prowadzenia dziatalnosci
spoteczno-gospodarczej, sytuowania urzadzen drogi lub obiektéw matej
architektury, zatrzymania lub postoju pojazdéw, projektuje sie:

1) pas obstugujacy, ktory przylega do chodnika od strony granicy pasa
drogowego;

2) pas buforowy, ktéry przylega do chodnika od strony jezdni, torowiska
tramwajowego lub drogi dla rowerdéw.

§ 28. Projektowanie czesci drogi przeznaczonej do ruchu pieszych

1. Czesci drogi przeznaczone do ruchu pieszych projektuje sie z zachowaniem
ciagtosci tras dla pieszych w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

2. Podstawowa czescia drogi przeznaczona do ruchu pieszych jest droga dla
pieszych.

3. Droge dla pieszych i rowerdéw projektuje sie, jezeli ze wzgledu na warunki
terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to
uzasadnione ze wzgledu na mate natezenie ruchu pieszych, os6b poruszajacych
sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, roweréw, hulajnoég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

4. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu pieszych po poboczu, jezeli natezenie tego
ruchu nie uzasadnia zaprojektowania drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i
rowerow.

5. W strefie zamieszkania ruch pieszych i oséb poruszajacych sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch prowadzi sie po jezdni ulicy.
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§ 29. Szerokosé¢ chodnika

1. Szerokos¢ chodnika projektuje sie w zaleznosci od funkcji trasy dla pieszych
oraz miarodajnego natezenia ruchu pieszych. Szerokos¢ chodnika powinna by¢
nie mniejsza niz 1,80 m.

2. W trudnych warunkach dopuszcza sie szerokos$¢ chodnika nie mniejsza niz
1,00 m, pod warunkiem zaprojektowania miejsc do wymijania sie osob ze
szczegOlnymi potrzebami, o dlugosci nie mniejszej niz 2,00 m i szerokosci nie
mniejszej niz 1,80 m. Odlegtos¢ miedzy tymi miejscami powinna umozliwiac
wzajemna widocznos¢ 0sob ze szczegdlnymi potrzebami oraz zapewniac
optymalny czas oczekiwania na wyminiecie sie, wynikajacy w szczegdlnosci z
mozliwosci poruszania sie tych osob, pochylenia podtuznego drogi dla pieszych
oraz natezenia ruchu pieszych i oséb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch.

3. Szerokos¢ pasa obshugujacego lub pasa buforowego projektuje sie w
zaleznosci od rodzaju pelionych dodatkowych funkcji.

§ 30. Projektowanie zatomu lub skrzyzowania drog dla pieszych albo
drogi dla pieszych oraz drogi dla pieszych i roweréw

Zalom lub skrzyzowanie drog dla pieszych albo drogi dla pieszych oraz drogi dla
pieszych i roweréw w planie projektuje sie w sposob ulatwiajacy poruszanie sie
osobom ze szczegdlnymi potrzebami.

& 31. Ograniczenie pochylenia podtuznego drogi dla pieszych;
projektowanie pochylni

1. Pochylenie podiuzne drogi dla pieszych powinno by¢ nie wieksze niz 6%. Przy
wiekszych pochyleniach projektuje sie pochylnie, pochylnie i schody lub, w
trudnych warunkach, dzwig osobowy i schody:.

2. Dopuszcza sie niestosowanie pochylni, pochylni i schodéw lub dzwigu
osobowego i schodéw na drodze dla pieszych o pochyleniu podtuznym wiekszym
niz 6%, lecz nie wiekszym niz pochylenie niwelety jezdni, pod warunkiem
zaprojektowania poreczy lub balustrady z porecza oraz miejsca do odpoczynku
poza chodnikiem.

& 32. Schody i pochylnia
1. Schody i pochylnia sktadaja sie z biegéw i spocznikéw.

2. Liczba stopni w biegu schodéw i ich wysokos¢ oraz parametry pochylni
przeznaczonej do ruchu pieszych powinny uwzglednia¢ potrzeby oséb ze
szczegoblnymi potrzebami.
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& 33. Zapewnienie skutecznego odwodnienia

Pochylenie poprzeczne drogi dla pieszych powinno zapewnia¢ skuteczne
odwodnienie i powinno by¢ nie wieksze niz 2%. W trudnych warunkach oraz w
miejscach zjazdow, wyjazdoéw i wjazdow dopuszcza sie wieksze pochylenie
poprzeczne drogi dla pieszych, przy czym pochylenie poprzeczne chodnika
powinno by¢ nie wieksze niz 3%.

§ 34. Projektowanie przejscia dla pieszych

1. Do przekraczania jezdni, drogi dla rowerdw lub torowiska tramwajowego
przez pieszych projektuje sie przejscie dla pieszych, urzadzenia alternatywne,
tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i rowerow.

2. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej,
jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a przejscie
umozliwia przekroczenie nie wiecej niz jednego pasa ruchu w jednym kierunku,
niezaleznie od liczby paséw ruchu dla roweréw, ktorych przekroczenie
umozliwia to przejscie.

3. Na jezdni projektuje sie przejscie dla pieszych z sygnalizacja swietlna, jezeli
predkos¢ dopuszczalna wynosi nie wiecej niz 50 km/h i nie mozna
zaprojektowac przejscia dla pieszych bez sygnalizacji swietlnej oraz jezeli
predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h i nie wiecej niz 70 km/h.

3a. Dopuszcza sie zaprojektowanie przejscia dla pieszych bez sygnalizacji
swietlnej na wlocie i wylocie ronda turbinowego, jezeli predko$¢ dopuszczalna
wynosi nie wiecej niz 50 km/h, a przejscie umozliwia przekroczenie nie wiecej
niz dwoéch pasow ruchu, niezaleznie od liczby paséw ruchu dla roweréw, ktérych
przekroczenie umozliwia to przejscie.

4. Urzadzenia alternatywne projektuje sie w miejscach, w ktérych nie jest
uzasadnione zaprojektowanie przejscia dla pieszych oraz w ktérych istnieje
mozliwos$¢ przekraczania jezdni, drogi dla roweréw lub torowiska
tramwajowegozgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

5. Tunel lub wiadukt dla pieszych albo pieszych i roweréw projektuje sie:
1) na drodze klasy A lub S;

2) na drodze klasy GP, G, Z, L lub D - jezeli nie mozna zaprojektowac przejscia
dla pieszych lub nie jest uzasadnione jego zaprojektowanie.

§ 35. Szerokos¢ przejscia dla pieszych

Szerokos¢ przejscia dla pieszych zalezy od rodzaju i natezenia ruchu pieszych.
Szerokos¢ przejscia dla pieszych powinna by¢ nie mniejsza niz 4,00 m i nie
wieksza niz 16,00 m. Na ulicy dopuszcza sie zmniejszenie szerokosci przejscia
dla pieszych do 2,50 m:

1) w trudnych warunkach w obszarze skrzyzowania, na wlocie ulicy
podporzadkowanej;
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2) w przypadku potaczenia z przejazdem dla rowerdw.

& 36. Projektowanie strefy oczekiwania

1. Przed przejsciem dla pieszych lub urzadzeniami alternatywnymi projektuje
sie strefe oczekiwania majaca szerokos¢ réwna szerokosci przejscia i dlugosé
nie mniejsza niz 2,50 m. W trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie jej
dtugosci do 2,00 m. Dopuszcza sie rozwiazanie, w ktorym strefa oczekiwania
stanowi czes¢ drogi dla pieszych lub drogi dla pieszych i roweréw.

2. Przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane wyposaza sie na catej
szerokosci w rampy kraweznikowe i system fakturowych oznaczen nawierzchni.

3. Przejscie dla pieszych lub przejscie sugerowane projektuje sie w taki sposéb,
aby na powierzchni przejscia i strefy oczekiwania nie wystepowaty uskoki.
Dopuszcza sie uskok pomiedzy powierzchnia przejscia a kraweznikiem, o
wysokosci dostosowanej do potrzeb osob z niepelnosprawnosciami wzroku, przy
zachowaniu dostepnosci dla pozostatych osob ze szczegdlnymi potrzebami.

§ 37. Droga dla pieszych w tunelu

Droga dla pieszych w tunelu lub w innych miejscach istotnych ze wzgledu na
bezpieczenstwo ruchu, przejscie dla pieszych oraz urzadzenia alternatywne
powinny by¢ oswietlone.

§ 38. Projektowanie systemu fakturowych oznaczen nawierzchni

1. Aby zwiekszy¢ orientacje przestrzenna osob z niepelnosprawnosciami wzroku
oraz kierowac te osoby do miejsc bezpiecznego przekraczania przeszkod, na
drodze dla pieszych lub drodze dla pieszych i rowerdéw projektuje sie system
fakturowych oznaczen nawierzchni, ktory sktada sie z pasow prowadzacych, pdl
uwagi i paséw ostrzegawczych.

2. Pas prowadzacy projektuje sie na chodniku lub drodze dla pieszych i rowerow,
ktorych szerokos¢ wynosi wiecej niz 4,00 m.

3. Pasa ostrzegawczego nie projektuje sie w skrajni jezdni, skrajni drogi dla
rowerdw i tramwajowej skrajni budowli.

4. Faktura i kolorystyka elementéw systemu fakturowych oznaczen nawierzchni,
nawierzchni chodnika lub drogi dla pieszych i roweréw oraz ich otoczenia
powinny ze soba kontrastowad.
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Oddziat 3 Czesci drogi przeznaczone do ruchu roweroéw,
hulajnég elektrycznych, urzadzen transportu osobistego lub
osdb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch

§ 39. Projektowanie drogi dla rowerdw i hulajnég elektrycznych

1. Do ruchu roweréw i hulajndg elektrycznych projektuje sie droge dla rowerdw,
droge dla pieszych i roweréw lub jezdnie.

2. Droge dla roweréw oraz droge dla pieszych i rowerow projektuje sie takze do
ruchu urzadzen transportu osobistego i oséb poruszajacych sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch.

§ 40. Projektowanie czesci drogi przeznaczonych do ruchu roweréw

1. Czesci drogi przeznaczone do ruchu rowerdéw projektuje sie z zachowaniem
ciagtosci tras dla roweréw w ramach projektowanego odcinka drogi i poza nim.

2. Podstawowa czescia drogi przeznaczona do ruchu roweréw, hulajnog
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego jest droga dla roweréw.

3. Droge dla pieszych i rowerdéw projektuje sie, jezeli ze wzgledu na warunki
terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacji ruchu lub nie jest to
uzasadnione ze wzgledu na mate natezenie ruchu pieszych, os6b poruszajacych
sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, roweréw, hulajndég
elektrycznych i urzadzen transportu osobistego.

4. Dopuszcza sie prowadzenie ruchu rowerdw i hulajnog elektrycznych po
jezdni:

1) bez segregacji od ruchu innych pojazdow — jezeli predkos¢ dopuszczalna
wynosi nie wiecej niz 30 km/h;

2) z segregacja od ruchu innych pojazdéw, przez wyznaczenie pasa lub
kontrapasa ruchu dla rowerow - jezeli predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz
30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.

5. W trudnych warunkach dopuszcza sie prowadzenie ruchu roweréw po jezdni
drogi klasy Z, L lub D bez segregacji od ruchu innych pojazdéw, jezeli predkos¢
dopuszczalna wynosi wiecej niz 30 km/h, ale nie wiecej niz 50 km/h.

6. Nie dopuszcza sie projektowania kontrapasa ruchu dla roweréw na drodze
zamiejskiej.

7. W trudnych warunkach dopuszcza sie projektowanie wspolnego pasa ruchu
dla autobusow lub trolejbuséw i roweréow.

§ 41. Przyjeta predkos¢ do projektowania

1. Droge dla roweréw projektuje sie w taki sposéb, aby przyjeta predkos¢ do
projektowania wynosita 20, 30 lub 40 km/h.
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2. Droge dla pieszych i rowerow projektuje sie w taki sposob, aby przyjeta
predkos¢ do projektowania wynosita 20 km/h.

3. W trudnych warunkach dopuszcza sie przyjecie predkosci do projektowania
wynoszacej 12 km/h.

§ 42. Szerokosc¢ drogi dla roweréw

1. Szerokosc¢ drogi dla roweréw projektuje sie w taki sposob, aby uwzglednic
miarodajne natezenie ruchu roweréw, hulajndég elektrycznych, urzadzen
transportu osobistego i 0séb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch.

2. Szerokos¢ jednokierunkowej drogi dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz

1,50 m. Dopuszcza sie szerokos¢ nie mniejsza niz:

1) 1,20 m - jezeli réznica wysokosci pomiedzy nawierzchnia drogi dla roweréw a
jej wyniesionym otoczeniem jest nie wieksza niz 0,05 m, w trudnych warunkach

albo na moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m na odcinku nie dtuzszym niz 20 m - jezeli ograniczenie ruchu do
jednego kierunku wynika z koniecznosci zapewnienia segregacji kierunkéow
ruchu.

3. Szerokos$¢ dwukierunkowej drogi dla roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz
2,50 m. Dopuszcza sie szerokos¢ nie mniejsza niz 2,00 m, jezeli réznica
wysokosci pomiedzy nawierzchnia drogi dla roweréw a jej wyniesionym
otoczeniem jest nie wieksza niz 0,05 m, w trudnych warunkach albo na moscie
lub wiadukcie.

4. Szerokos¢ drogi dla pieszych i roweréw powinna by¢ nie mniejsza niz 3,00 m.
Dopuszcza sie szerokos¢ nie mniejsza niz 2,50 m w trudnych warunkach albo na
moscie lub wiadukcie.

5. Szerokos¢ pasa lub kontrapasa ruchu dla rowerdéw powinna by¢ mniejsza niz
2,25 m, ale nie mniejsza niz 1,50 m. Dopuszcza sie szerokos$¢ nie mniejsza niz:
1) 1,25 m - jezeli pas lub kontrapas ruchu dla roweréw nie sa ograniczone
kraweznikiem, wysokos¢ kraweznika wynosi nie wiecej niz 0,05 m albo na
moscie lub wiadukcie;

2) 1,00 m - w trudnych warunkach na odcinku nie dtuzszym niz 20 m, jezeli
wzdtuz tego pasa nie jest mozliwy postdj pojazdoéw innych niz rowery, hulajnogi
elektryczne i urzadzenia transportu osobistego.

6. Szerokos¢ drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw na odcinkach
luku w planie zwieksza sie, jezeli taka potrzeba wynika z warunkéow jazdy po
tuku, wielkosci promienia tuku i predkosci do projektowania drogi dla rowerow
lub drogi dla pieszych i roweréw.
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7. Promien krzywizny wewnetrznej w planie drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerdéw projektuje sie w taki sposéb, aby uwzgledni¢ predkosé¢ do
projektowania drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerdw.

§ 43. Pochylenie poprzeczne i podtuzne drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i roweréw

1. Pochylenie poprzeczne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw
powinno zapewnia¢ skuteczne odwodnienie oraz powinno by¢ nie mniejsze niz
1% i nie wieksze niz 3%.

2. Pochylenie podtuzne drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréow
powinno by¢ nie wieksze niz 6%. Dopuszcza sie zwiekszenie pochylenia
podiuznego drogi dla roweréw do 12% w trudnych warunkach lub na odcinku
dojazdowym do drogowego obiektu inzynierskiego.

§ 44. Niedopuszczalnos¢ projektowania bezposrednich wyjazdéw z
jezdni na droge dla pieszych i roweréw oraz wjazdéw na jezdnie z drogi
dla pieszych i roweréow

1. Nie dopuszcza sie projektowania bezposrednich wyjazdow z jezdni na droge
dla pieszych i rowerow oraz wjazdow na jezdnie z drogi dla pieszych i rowerow.

2. Jezeli ruch rowerow i hulajnég elektrycznych odbywa sie po pasie lub
kontrapasie ruchu dla rowerdow, stanowiska postojowe przeznaczone dla
pojazdéw innych niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu
osobistego, ktére sa usytuowane po stronie tego pasa lub kontrapasa, projektuje
sie jako réwnolegte do jezdni, w odlegtosci od krawedzi pasa lub kontrapasa
ruchu dla roweréw wynoszacej standardowo nie mniej niz 0,50 m. W trudnych
warunkach dopuszcza sie odlegto$s¢ wynoszaca nie mniej niz 0,25 m.

§ 45. Projektowanie przejazdu dla rowerow, tunelu lub wiaduktu dla
rowerdéw albo pieszych i rowerow

1. Do przekraczania jezdni lub torowiska tramwajowego przez rowery, hulajnogi
elektryczne, urzadzenia transportu osobistego lub osoby poruszajace sie przy
uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch projektuje sie przejazd dla rowerdw,
tunel lub wiadukt dla roweréw albo pieszych i roweréow.

2. Szerokos¢ przejazdu dla rowerdéw powinna by¢ nie mniejsza niz szerokos¢
drogi dla roweréw przed przejazdem i nie mniejsza niz:
1) 1,80 m - w przypadku przejazdu jednokierunkowego;

2) 3,00 m - w przypadku przejazdu dwukierunkowego.

3. Przed przejazdem dla rowerow projektuje sie strefe oczekiwania majaca
szerokos$¢ rowna szerokosci przejazdu i dltugos¢ nie mniejsza niz 2,50 m. W
trudnych warunkach dopuszcza sie zmniejszenie dtugosci do 2,00 m.
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4. Przejazd dla roweréw projektuje sie w taki sposéb, aby na powierzchni
przejazdu i strefy oczekiwania nie wystepowaty uskoki.

§ 46. Oswietlenie drogi dla roweréow lub drogi dla pieszych i roweréw w
tunelu

Droga dla rowerow lub droga dla pieszych i roweréw w tunelu lub w innych
miejscach istotnych ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu oraz przejazd dla
rowerow powinny by¢ oswietlone.

Oddziat 4 Czesci drogi przeznaczone do ruchu i obstugi
pojazdow transportu zbiorowego

§ 47. Projektowanie drdg i jezdni do ruchu i obstugi pojazdéw
transportu zbiorowego

1. Do ruchu i obshugi pojazdéw transportu zbiorowego projektuje sie:
1) droge klasy GP, G, Z, L lub D;

2) jezdnie dodatkowa na drodze klasy A lub S.

2. W trudnych warunkach do ruchu i obstugi pojazdéw transportu zbiorowego
dopuszcza sie zaprojektowanie jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej na drodze
klasy A lub S lub jezdni gléwnej na drodze klasy S.

§ 48. Projektowanie torowiska tramwajowego

1. Torowisko tramwajowe stanowiace czes¢ drogi szynowej, ktora jest
przeznaczona wyltacznie do ruchu tramwajéw albo ruchu tramwajéw i innych
pojazdoéw, sytuuje sie w pasie drogowym drogi klasy GP, G, Z, L lub D jako
wydzielone z jezdni lub wspdlne z jezdnia.

2. Torowisko przeznaczone do postoju technicznego lub zawracania tramwaju
sytuuje sie w czesci drogi przeznaczonej wylacznie do ruchu pojazdow
transportu zbiorowego.

3. Torowisko tramwajowe projektuje sie w taki sposob, aby uwzglednic
uwarunkowania lokalnej sieci tramwajowej oraz zastosowa¢ w konstrukcji
torowiska rozwiazania redukujace prady btadzace, hatas i wibracje.

4. Konstrukcje oraz pochylenia podtuzne i poprzeczne nawierzchni torowiska
wspdlnego z jezdnia projektuje sie w taki sposéb, aby uwzgledni¢ warunki dla
tramwajow i warunki nawierzchni jezdni.
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§ 49. Projektowanie pasow ruchu dla pojazdéw transportu zbiorowego

W celu poprawy warunkow ruchu pojazdow transportu zbiorowego na drodze
klasy GP, G, Z, L lub D projektuje sie pasy ruchu dla pojazdéw transportu
zbiorowego, ktére moga by¢ przeznaczone takze do ruchu innych pojazdow.

& 50. Projektowanie zatoki przystankowej

Zatoke przystankowa projektuje sie, o ile taka potrzeba wynika z natezenia
ruchu pojazdéw transportu zbiorowego i innych pojazdow. Bez wzgledu na te
natezenia zatoke projektuje sie na:

1) drodze zamiejskiej klasy GP, G lub Z o jednej jezdni gtéwnej, na ktoérej
predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz 80 km/h, lub o dwdch jezdniach
gtéwnych;

2) jezdni gtéwnej drogi klasy S lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej drogi
klasy A lub S w trudnych warunkach.

8§ 51. Projektowanie peronu w miejscu przystanku transportu
zbiorowego

1. W miejscu przystanku transportu zbiorowego projektuje sie peron. Dopuszcza
sie rozwiazanie, w ktorym funkcje peronu pelni droga dla pieszych, jezeli jej
szerokos$¢ umozliwia jednoczesna obstuge uzytkownikow przystanku i pieszych.

2. Dlugosc¢ peronu dostosowuje sie do dtugosci i natezenia ruchu pojazdow
transportu zbiorowego, a szerokos$¢ peronu dostosowuje sie do prognozowanej
liczby i rodzaju uzytkownikéw przystanku w godzinach szczytu oraz sposobu
dojscia do peronu.

3. Peron projektuje sie w taki sposdb, aby spelni¢ warunki okreslone dla drogi
dla pieszych oraz umozliwi¢ uzytkownikom przystanku bezpieczne i komfortowe
wsiadanie do pojazdu transportu zbiorowego i wysiadanie z niego.

Oddziat 5 Stanowiska postojowe i miejsca obstugi
podréznych

& 52. Projektowanie zatoki postojowej lub parkingu w celu umozliwienia
postoju pojazdéw na drodze klasy gp, g, z, | lub d

1. W celu umozliwienia postoju pojazdéw na drodze klasy GP, G, Z, L lub D
projektuje sie zatoke postojowa lub parking, ktérych rozmiary i wyposazenie
powinny wynika¢ z przyjetej liczby i przeznaczenia stanowisk postojowych lub
jezdni manewrowych. Do zatoki lub parkingu projektuje sie dojscie.

2. Stanowisko przy jezdni przeznaczone do postoju samochoddéw ciezarowych,
ciggnikow samochodowych, autobuséw lub trolejbuséw projektuje sie
rownolegle do niej.
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3. Rozmiar stanowiska postojowego okresla sie w zaleznosci od rozmiaréow i
mozliwosci manewrowych pojazdéw, dla ktorych jest przeznaczone, oraz jego
usytuowania w stosunku do krawedzi jezdni.

4. Pochylenie podtuzne i poprzeczne stanowiska postojowego projektuje sie w
taki sposdb, aby zapewni¢ skuteczne odwodnienie, stateczny postéj pojazdu oraz
komfort korzystania ze stanowiska.

5. Nawierzchnie stanowiska i doj$cia do stanowiska przeznaczonego do postoju
pojazdu zaopatrzonego w karte parkingowa, o ktérym mowa w przepisach o
drogach publicznych, projektuje sie jako twarde.

6. Parametry geometryczne jezdni manewrowej powinny umozliwia¢ przejazd i
wykonywanie manewréw pojazdom, do ktérych ruchu jezdnia ta jest
przeznaczona.

§ 53. Projektowanie miejsca obstugi podréznych na drodze klasy a lub s

1. Na drodze klasy A lub S projektuje sie miejsce obstugi podréznych dostepne
wylacznie dla uzytkownikow tej drogi, obstugi, zaopatrzenia i stuzb
ratowniczych.

2. Miejsce obstugi podréznych projektuje sie w taki sposéb, aby uwzglednic
potrzeby uzytkownikéw drég, w szczegdlnosci zwigzane z zaspokojeniem
potrzeb fizjologicznych, odpoczynkiem, postojem, obstuga i zaopatrzeniem
pojazdéw w paliwa, w tym paliwa alternatywne.

3. Odlegtos¢ pomiedzy sasiednimi miejscami obshugi podréznych na drodze
klasy A lub S, dostepnymi dla ruchu w jednym kierunku, powinna by¢ nie
wieksza niz 40 km, a pomiedzy miejscami obshugi podréznych umozliwiajacymi
zaopatrzenie w paliwa - powinna by¢ nie wieksza niz 60 km. W trudnych
warunkach dopuszcza sie inne odlegtosci.

4. Miejsca obstugi podréznych usytuowane naprzeciw siebie po obu stronach
drogi klasy A lub S taczy sie wiaduktem lub tunelem dla pieszych, jezeli ze
wzgledu na réznice w ustugach oferowanych w ramach tych miejsc istnieje
ryzyko przekraczania jezdni przez pieszych.

5. W trudnych warunkach zamiast miejsca obstugi podréznych dopuszcza sie
zaprojektowanie jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej ze zwyklymi zjazdami do
istniejacych obiektow, w ktorych jest prowadzona dziatalnos$¢ ustugowa
zwigzana z zaspokojeniem potrzeb uzytkownikéw drog. Obiekty te powinny
spelnia¢ warunki okreslone dla miejsc obstugi podréznych.
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Oddziat 6 Zjazdy, wyjazdy i wjazdy

§ 54. Projektowanie potaczenia jezdni z nieruchomoscia gruntowa
usytuowana poza pasem drogowym

1. Potaczenie jezdni z nieruchomoscia gruntowa usytuowana poza pasem
drogowym projektuje sie jako jedno- lub dwukierunkowy zjazd.

2. W trudnych warunkach dopuszcza sie oddzielne zaprojektowanie czesci
zjazdu przeznaczonej wytacznie do ruchu pieszych lub oséb poruszajacych sie
przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch (dojscie) i czesci zjazdu
przeznaczonej do ruchu pojazdow.

3. Potaczenie jezdni z inna czescia drogi usytuowana w jej pasie drogowym
projektuje sie jako jednokierunkowy wyjazd lub wjazd. Dopuszcza sie
usytuowanie wyjazdu i wjazdu obok siebie, przy czym usytuowane obok siebie
wyjazd zwykty i wjazd zwykly rozdziela sie wyspa kanalizujaca ruch..

4. Zjazd, wyjazd lub wjazd projektuje sie jako:
1) zwykly — przeznaczony do ruchu pojazdéw albo pojazdow, pieszych i oséb
poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch;

2) techniczny — przeznaczony wytacznie do ruchu pojazdéw obstugi drogi oraz
wyjatkowo — do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych;

3) awaryjny — przeznaczony wytacznie do ruchu pojazdéw stuzb ratowniczych
oraz wyjatkowo — do ruchu pojazdéw obstugi drogi.

5. Na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie technicznym lub awaryjnym projektuje sie
urzadzenie uniemozliwiajace ruch pojazdow, dla ktérych nie jest on
przeznaczony, oraz umozliwiajace sprawny przejazd pojazdow stuzb
ratowniczych.

§ 55. Niedopuszczalnos¢ projektowania zjazdu, wyjazdu lub zjazdu
zwyktego

1. Zjazdu zwyktego nie projektuje sie z:
1) jezdni gtéwnej drogi klasy A, S lub GP, z wyjatkiem drogi klasy GP w trudnych
warunkach;

2) jezdni tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej, z wyjatkiem jezdni
zbierajaco-rozprowadzajacej w trudnych warunkach.

la. Na drodze zamiejskiej klasy GP o jednej dwukierunkowej jezdni gtownej
dopuszcza sie zaprojektowanie zjazdu zwyktego z jezdni gléwnej w miejscu
zjazdu dotychczas istniejacego, pod warunkiem ze natezenie ruchu pojazdéw na
zjezdzie jest bardzo mate.

2. Zjazdu, wyjazdu lub wjazdu zwyklego nie projektuje sie w miejscu, ktére
zagraza bezpieczenstwu ruchu. W szczegdélnosci zjazdu zwyklego nie projektuje
sie w obszarze wezta lub skrzyzowania, z wyjatkiem trudnych warunkow.
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3. Na zjezdzie, wyjezdzie lub wjeZdzie zwyklym na drodze zamiejskiej:

1) o jednej dwukierunkowej jezdni gléwnej, na ktérej miarodajne natezenie
ruchu pojazdéw wynosi wiecej niz 800 pojazdow na godzine, dopuszcza sie
wytacznie obstuge ruchu w kierunku zgodnym z kierunkiem pasa, przy ktérym
jest usytuowany;

2) o dwdch jezdniach gtéwnych, dopuszcza sie wylacznie obstuge ruchu z jezdni,
przy ktorej jest usytuowany.

& 56. Projektowanie wyjazdu lub wjazdu zwyktego na drodze klasy a lub
S

1. Wyjazd lub wjazd zwykly na drodze klasy A lub S oraz na drodze innej klasy,
na ktoérej predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz 100 km/h, projektuje
sie w taki sposéb jak wyjazd lub wjazd w obszarze wezla.

2. Parametry geometryczne zjazdu, wyjazdu lub wjazdu powinny umozliwia¢
przejazd pojazdu miarodajnego oraz uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajace z
ruchu pieszych, os6b poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch, rowerdw, hulajnog elektrycznych lub urzadzen transportu osobistego.
Jezeli zjazd jest przeznaczony do jednoczesnego ruchu pojazdéow w przeciwnych
kierunkach, jego parametry geometryczne powinny dodatkowo umozliwia¢
przejazd pojazdu miarodajnego z zachowaniem bezpiecznej odlegtosci miedzy
wymijajacymi sie pojazdami.

Oddziat 7 Skrzyzowania i wezty

& 57. Projektowanie skrzyzowania lub wezta

1. Droge klasy A lub S taczy sie z droga klasy A, S, GP lub G, a droge klasy S —
takze z droga klasy Z. Potaczenie projektuje sie w formie wezla.

2. Skrzyzowanie lub wezel projektuje sie w miejscu przeciecia projektowanej
drogi z droga istniejaca, z wyjatkiem trudnych warunkéw, lub z droga
projektowana.

3. Punkty przeciecia osi drog na sasiadujacych ze soba skrzyzowaniach lub
weztach projektuje sie w odlegtosciach zapewniajacych odpowiednie warunki
ruchu, ktére wynikaja z natezenia ruchu i przyjetej predkosci do projektowania,
oraz mozliwos$¢ umieszczenia znakow drogowych lub sygnalizatoréw drogowych
zgodnie z przepisami o ruchu drogowym.

4. Skrzyzowania nie projektuje sie na tacznicy lub jezdni zbierajaco-
rozprowadzajacej, z wyjatkiem jezdni zbierajaco- -rozprowadzajacej w trudnych
warunkach.
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& 58. Skrzyzowania projektowane na drogach

1. Na drogach projektuje sie skrzyzowania:
1) zwykte - niezawierajace na zadnym wlocie wyspy dzielacej kierunki ruchu lub
srodkowego pasa dzielacego;

2) skanalizowane - zawierajace na co najmniej jednym wlocie wyspe dzielaca
kierunki ruchu lub srodkowy pas dzielacy, w tym skrzyzowanie o rozsunietych
wlotach i wylotach z wyspa centralna; nie tworzy skrzyzowania skanalizowanego
powierzchnia wytaczona z ruchu znakami poziomymi lub wyspa usytuowana
wylacznie w obszarze klina naprowadzajacego przed dodatkowym pasem do
skretu w lewo na wlocie skrzyzowania;

3) ronda - skrzyzowania o ruchu okreznym, w rozumieniu przepisow o ruchu
drogowym, zawierajace wyspe srodkowa, w tym:
a) mini - z przejezdna wyspa srodkowa,

b) jednopasowe - z jednopasowa jezdnia woko6t wyspy srodkowej i
jednopasowymi wlotami i wylotami,

c) turbinowe - z wiecej niz jednym pasem ruchu i mozliwos$cia wyboru kierunku
jazdy na co najmniej jednym wlocie oraz kontynuacja tych paséw na odcinku
jezdni wokdt wyspy.

2. Typ skrzyzowania, jego uktad funkcjonalny, przestrzenny i rozwigzanie
techniczne powinny zapewnia¢ bezpieczenstwo i sprawnos¢ ruchu, ktére
wynikaja z przyjetej predkosci do projektowania w obszarze skrzyzowania.
Rozwigzanie techniczne skrzyzowania drég, z ktérych co najmniej jedna jest
klasy GP, G lub Z, potwierdza sie obliczeniami przepustowosci i miar warunkéw
ruchu.

3. Skrzyzowanie projektuje sie w sposéb umozliwiajacy przejazd pojazdu
miarodajnego bez utrudnien dla ruchu innych pojazdow.

4. W trudnych warunkach dopuszcza sie zaprojektowanie skrzyzowania w
sposob umozliwiajacy przejazd pojazdu miarodajnego, ktéry jest pojazdem
transportu zbiorowego, z utrudnieniami dla ruchu innych pojazdow.

5. Projektujac skrzyzowanie, uwzglednia sie, jezeli jest to uzasadnione,
mozliwo$¢ przejazdu pojazdu, ktéry jest wiekszy niz pojazd miarodajny
okreslony dla drogi i porusza sie po niej sporadycznie, z utrudnieniami dla ruchu
innych pojazdow.

§ 59. Dostosowanie uksztattowania wysokosciowego nawierzchni jezdni
w obszarze skrzyzowania zwyktego lub skanalizowanego z
pierwszenstwem przejazdu do pochylenia podtuznego i poprzecznego
drogi z pierwszenstwem przejazdu lub torowiska tramwajowego

1. Uksztaltowanie wysokosciowe nawierzchni jezdni w obszarze skrzyzowania
zwyktego lub skanalizowanego z pierwszenstwem przejazdu dostosowuje sie do
pochylenia podtuznego i poprzecznego drogi z pierwszenstwem przejazdu lub
torowiska tramwajowego, a w obszarze skrzyzowania zwyktego lub
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skanalizowanego bez pierwszenstwa przejazdu lub ronda pochylenia podtuzne i
poprzeczne drog dostosowuje sie wzajemnie. Uksztaltowanie wysokosciowe
nawierzchni jezdni w obszarze skrzyzowania powinno zapewnia¢ skuteczne
odwodnienie.

2. W miejscu przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréow szerokos$¢ wyspy
kanalizujgcej ruch na skrzyzowaniu powinna by¢ nie mniejsza niz dtugos¢ strefy
oczekiwania dla pieszych lub rowerdéw.

§ 60. Typy weziéw projektowanych na drogach

1. Na drogach projektuje sie wezty:

1) typu WA — w ktérym nie nastepuje przecinanie sie torow jazdy w jednym
poziomie, a relacje skretu sa realizowane wylacznie jako manewry wylaczania,
wlaczania i przeplatania sie potokéw ruchu;

2) typu WB - w ktéorym warunki okreslone dla wezta typu WA sa spetnione na
jezdniach gtéwnych jednej drogi, natomiast na pozostalych drogach nastepuje
przecinanie sie torow jazdy realizowane na skrzyzowaniach;

3) typu WC - w ktérym wylacznie jezdnie dréog prowadzace relacje na wprost
przecinaja sie w réznych poziomach, natomiast relacje skretu odbywaja sie na
skrzyzowaniach wystepujacych na obu drogach.

2. Dopuszcza sie projektowanie wezta zespolonego sktadajacego sie z co
najmniej dwoch weztéw potozonych blisko siebie, majacych wspdlne elementy i
uzupetniajacych sie funkcjonalnie w zakresie potaczen.

3. Na potaczeniu drogi klasy A lub S:

1) z droga klasy A lub S — projektuje sie wezet typu WA albo wezet zespolony, na
ktérym relacje skretu sa realizowane wylacznie jako manewry wylaczania,
wlaczania i przeplatania sie potokéw ruchu;

2) z droga innej klasy — nie dopuszcza sie projektowania wezta typu WC.

4. Wezel powinien miec¢ czytelna forme geometryczna, ktéra powinna by¢
dostosowana do struktury kierunkowej ruchu, oraz zapewnia¢ ustalony poziom
warunkéw ruchu. Rozwiazanie techniczne wezta potwierdza sie obliczeniami
przepustowosci i miar warunkéw ruchu.

5. Wezel projektuje sie w sposob umozliwiajacy przejazd pojazdu miarodajnego.

§ 61. Projektowanie wyjazdu z jezdni gtéwnej lub wjazdu na jezdnie
gtéwna w obszarze wezta

1. Wyjazd z jezdni gtéwnej lub wjazd na jezdnie gtéwna w obszarze wezta
projektuje sie po jej prawej stronie. Dopuszcza sie usytuowanie wyjazdu lub
wjazdu po lewej stronie jezdni, z wyjatkiem drogi klasy A lub S, przy
jednoczesnym ograniczeniu predkosci dopuszczalnej do wartosci zapewniajacej
odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu.
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2. Droge klasy A lub S projektuje sie w taki sposob, aby przeplatanie sie
potokow ruchu odbywato sie poza jezdnia gléwna. Dopuszcza sie przeplatanie
na jezdni gtdwnej drogi klasy S, na ktérej predkos¢ dopuszczalna wynosi nie
wiecej niz 80 km/h.

§ 62. Projektowanie jezdni gtéwnej, jezdni tacznicy lub jezdni
zbierajaco-rozprowadzajacej w obszarze wezta

1. Jezdnie gtdwna, jezdnie tacznicy lub jezdnie zbierajaco-rozprowadzajaca w
obszarze wezta projektuje sie z przyjeciem dla nich predkosci do projektowania
zgodnie z ich funkcja.

2. Pochylenie podtuzne jezdni lacznicy wezla typu WA powinno by¢ nie wieksze
niz 6%, a jezdni tacznicy wezta typu WB lub WC - nie wieksze niz 7%.

3. W przekroju poprzecznym tacznica lub jezdnia zbierajaco-rozprowadzajaca
sktada sie z jezdni, pobocza i opaski wewnetrznej. L.aczna szerokosc¢ jezdni,
czesci pobocza o nawierzchni twardej i opaski wewnetrznej powinna by¢ nie
mniejsza niz 6,00 m.

§ 63. Projektowanie wyjazdu z jezdni gtdwnej w obszarze wezta typu wa
lub wb

1. Wyjazd z jezdni gtéwnej w obszarze wezta typu WA lub WB projektuje sie jako
réwnolegly pas wylaczania, dwa potozone obok siebie réwnolegle pasy
wylaczania, oddzielenie pasa ruchu od jezdni gtéwnej lub potaczenie tych
rozwigzan.

2. Na drogach wszystkich klas, oprécz klasy A, dopuszcza sie projektowanie
kierunkowego pasa wylaczania przy jednoczesnym ograniczeniu predkosci
dopuszczalnej do wartosci, ktéra zapewnia odpowiedni poziom bezpieczenstwa
ruchu.

3. Wyjazd z jezdni tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej projektuje sie
jako rownolegly pas wylaczania, oddzielenie pasa ruchu lub potaczenie tych
rozwigzan.

4. Pas wylaczania projektuje sie w taki sposéb, aby miat dlugo$¢ zapewniajaca
redukcje predkosci przy opdznieniu nie wiekszym niz 1,5 m/s2 na drodze klasy A

lub S i nie wiekszym niz 2,0 m/s? na drodze innej klasy.

§ 64. Projektowanie wyjazdu na jezdnie gtéwna wezta typu wa lub wb,
na ktdérej nie wystepuje przecinanie toréw jazdy na jednym poziomie

1. Wjazd na jezdnie gtdwna wezla typu WA lub WB, na ktdrej nie wystepuje
przecinanie toréw jazdy na jednym poziomie, projektuje sie jako rownolegly pas
wlaczania, dwa polozone obok siebie rownolegle pasy wlaczania, dodanie pasa
ruchu przy jezdni gtéwnej lub potaczenie tych rozwiazan.
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2. Wjazd na jezdnie tacznicy lub jezdnie zbierajaco-rozprowadzajaca projektuje
sie jako réwnolegly pas wlaczania, dodanie pasa ruchu przy jezdni tacznicy lub
jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej lub potaczenie tych rozwiazan.

3. Pas wlaczania projektuje sie w taki sposdb, aby jego dlugos¢ zapewniata
wyrownanie predkosci pojazdow wilaczajacych sie i pojazdow na prawym pasie
jezdni gtéwnej, jezdni lacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej, z
uwzglednieniem zdolnosci pojazdéw do przyspieszenia i pochylenia podtuznego
tego pasa.

4. Dopuszcza sie projektowanie dwéch kolejno po sobie nastepujacych
rownoleglych paséw wtaczania, przy zachowaniu odlegtosci miedzy
zakonczeniem pierwszego pasa wilaczania i poczatkiem drugiego pasa wtaczania
na jezdnie gléwna, ktéra powinna wynosi¢ nie mniej niz 150 m, a na jezdnie
tacznicy lub jezdnie zbierajaco-rozprowadzajaca — nie mniej niz 75 m.

§ 65. Odlegtos¢ pomiedzy zakonczeniem pasa wtaczania na jezdnie
gtéwna a poczatkiem pasa wytaczania z jezdni gtownej

1. Odlegtos¢ pomiedzy zakonczeniem pasa wlaczania na jezdnie gtéwna a
poczatkiem pasa wylaczania z jezdni gléwnej powinna wynosi¢ nie mniej niz
wynika to z przepiséw o znakach i sygnatach drogowych oraz urzadzeniach
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub z minimalnej dtugosci odcinka
przeplatania na jezdni gtdwnej.

2. Odcinek przeplatania jako element wezta projektuje sie na jezdni
jednokierunkowej z co najmniej dwoma pasami ruchu. Dlugos¢ odcinka
przeplatania powinna by¢ dostosowana do natezenia przeplatajacych sie
potokéw ruchu i predkosci dopuszczalnej.

8§ 66. Projektowanie skrzyzowania drogi z linia lub bocznica kolejowa

Skrzyzowanie drogi z linia lub bocznica kolejowa projektuje sie zgodnie z
przepisami o skrzyzowaniach linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z
drogami.

Oddziat 8 Pozostate czesci drogi

8§ 67. Projektowanie miejsca poboru optat lub miejsca do montazu
urzadzen, ktére stuza do poboru lub kontroli prawidtowosci uiszczenia
optaty

1. W zaleznosci od przyjetego systemu poboru optat na drodze projektuje sie
miejsce poboru optat lub miejsce do montazu urzadzen, ktore stuza do poboru
lub kontroli prawidlowosci uiszczenia optaty.
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2. Miejsce poboru optat projektuje sie jako plac poboru optat, ktéry jest
usytuowany na jezdni gtéwnej, lub jako stacje poboru optat, ktéra jest
usytuowana na jezdni tacznicy lub jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej.

& 68. Projektowanie obwodu utrzymania drogi na drodze klasy a lub s

Na drodze klasy A lub S projektuje sie obwod utrzymania drogi. Dopuszcza sie
zaprojektowanie obwodu utrzymania na drodze innej klasy.

§ 69. Dopuszczalnosc¢ projektowania pasa technologicznego do celéw
utrzymania drogi oraz sytuowania urzadzen drogi lub urzadzen obcych

Na drodze dopuszcza sie projektowanie pasa technologicznego do celow
utrzymania drogi oraz sytuowania urzadzen drogi lub urzadzen obcych.

§ 70. Dopuszczalnos¢ projektowania miejsca dla stuzb

1. Na drodze dopuszcza sie projektowanie miejsca dla stuzb, w szczegdlnosci
przeznaczonego do instalowania stacjonarnych lub przenosnych urzadzen
stuzacych do obserwacji lub rejestracji obrazu zdarzen na drogach i
wykonywania kontroli ruchu, w tym do wazenia pojazdéw. Potrzebe
usytuowania, parametry i zakres wyposazenia miejsca dla stuzb ustala sie ze
stuzbami, dla ktérych ma by¢ ono przeznaczone.

2. Miejsce dla stuzb projektuje sie standardowo w ramach miejsca obstugi
podréznych. Dopuszcza sie projektowanie miejsca dla stuzb poza miejscem
obstugi podréznych.

§ 71. Projektowanie dodatkowego pasa ruchu dla stuzb na przejsciu
granicznym

Na przejsciu granicznym, na ktéorym przeprowadza sie kontrole graniczna lub
ktore wskazano do tymczasowego przywrocenia kontroli granicznej, projektuje
sie dodatkowy pas ruchu dla stuzb lub dodatkowy pas ruchu przeznaczony do
oczekiwania pojazdéw na obstuge. Potrzebe usytuowania dodatkowego pasa
ruchu dla stuzb uzgadnia sie ze stuzbami, dla ktérych ma by¢ przeznaczony.

§ 72. Projektowanie roslinnosci w pasie drogowym

1. W pasie drogowym projektuje sie roslinnos¢ w taki sposéb, aby wykorzystac
w szczegolnosci jej zdolnos¢ do pelienia funkcji izolacyjnej, w tym akustycznej i
termicznej, oraz zdolnos$¢ do retencjonowania wéd. Dopuszcza sie
nieprojektowanie roslinnosci w trudnych warunkach.
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2. Roslinnos¢ w pasie drogowym projektuje sie w taki sposéb, aby zapewni¢
funkcjonalnos$¢ drogi, bezpieczenstwo ruchu i wtasciwe warunki do jej wegetacji
oraz uwzgledni¢ wptyw jej rozrostu w ciagu catego cyklu wegetacyjnego na
droge. Gatunki roslin powinny by¢ dostosowane do miejscowych warunkow
klimatycznych i cech podtoza gruntowego.

Rozdziat 3 Budowle ziemne

§ 73. Projektowanie konstrukcji budowli ziemnej

1. Konstrukcje budowli ziemnej projektuje sie w taki sposob, aby:
1) przenosita przewidywane obciazenia co najmniej w okresie uzytkowania,
przyjetym w dokumentacji projektowej;

2) osiadania eksploatacyjne nie przekraczaty 0,10 m, z wyjatkiem miejsca styku
z drogowym obiektem inzynierskim, ktére projektuje sie w sposdb zapobiegajacy
powstaniu uskoku.

2. Sprawdzenie ogolnej statecznosci skarp obejmuje sprawdzenie warunkéw
wszystkich standw granicznych, ktore dotycza budowli ziemnej i jej podioza.

3. Konstrukcje budowli ziemnej petniacej funkcje budowli przeciwpowodziowej
lub zwiazanej z taka budowla projektuje sie w taki sposéb, aby zostaly spelnione
warunki techniczne okreslone w przepisach o budowlach hydrotechnicznych.

4. Na terenach podlegajacych wplywom eksploatacji gérniczej projektuje sie
zabezpieczenia konstrukcji budowli ziemnej odpowiednie do kategorii terenu
goérniczego.

§ 74. Projektowanie wykopow i nasypow

Wykopy i nasypy projektuje sie w taki sposob, aby dazy¢ do bilansowania mas
ziemnych z uwzglednieniem co najmniej warunkéw gruntowo-wodnych.

Rozdziat 4 Nawierzchnie

§ 75. Projektowanie konstrukcji nawierzchni czesci drogi

1. Konstrukcje nawierzchni czesci drogi projektuje sie w taki sposoéb, aby
przenosita przewidywane obciazenia co najmniej w okresie uzytkowania,
przyjetym w dokumentacji projektowej.

2. Na terenach podlegajacych wptywom eksploatacji gorniczej projektuje sie
zabezpieczenia konstrukcji nawierzchni czesci drogi odpowiednie do kategorii
terenu gérniczego.
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§ 76. Projektowanie nawierzchni, po ktérej moga poruszac sie pojazdy
inne niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu
osobistego

1. Nawierzchnie, po ktérej moga poruszac sie pojazdy inne niz rowery, hulajnogi
elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, projektuje sie w taki sposéb,
aby przyjety dopuszczalny nacisk pojedynczej osi pojazdu wynosit co najmniej
115 kN.

2. W prognozowanej strukturze rodzajowej ruchu rzeczywistego do celow
projektowania nawierzchni, po ktérej moga poruszac sie pojazdy inne niz
rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, uwzglednia
sie pojazdy o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 3,5 t.

3. Ruch rzeczywisty przelicza sie na ruch projektowy, ktory jest wyrazony
sumaryczna liczba réwnowaznych osi standardowych w calym okresie
projektowym. O$ standardowa stanowi pojedyncza os o pojedynczych kotach i
ustalonym obciazeniu.

4. Liczbe rownowaznych osi standardowych wyznacza sie z uwzglednieniem
réwnowaznosci miedzy szkoda zmeczeniowa, ktora jest wywolana przejazdem
pojazdu o dopuszczalnej masie catkowitej wiekszej niz 3,5 t, a przejsciem osi
standardowej.

5. Aby zaprojektowa¢ nawierzchnie, po ktérej moga poruszac sie pojazdy inne
niz rowery, hulajnogi elektryczne i urzadzenia transportu osobistego, dopuszcza
sie przyjecie widm obciazen osi pojazdow o dopuszczalnej masie catkowitej
wiekszej niz 3,5 t.

6. Decyzje o wyborze rodzaju konstrukcji nawierzchni oraz materialéw lub
wyrobow budowlanych do jej wykonania podejmuje sie na podstawie analizy
kosztow i korzysci w cyklu zycia drogi, w okresie obejmujacym wykonanie roboét
budowlanych, uzytkowanie oraz powtérne uzycie materiatow nawierzchni z
uwzglednieniem wartosci rezydualnej. Jezeli nie ma mozliwosci
przeprowadzenia analizy lub nie jest uzasadnione jej przeprowadzenie,
dopuszcza sie podjecie decyzji na podstawie innych kryteriow.

§ 77. Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania i w
okresie uzytkowania

Stan techniczny nawierzchni przed oddaniem do uzytkowania i w okresie
uzytkowania powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo i komfort ruchu przez
spelienie co najmniej warunkéw w zakresie: rownosci podiuznej, rownosci
poprzecznej i wlasciwosci przeciwposlizgowych.
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Rozdziat 5 Skrajnia

§ 78. Czesci drogi sktadajace sie na skrajnie drogi

1. Nad droga zachowuje sie przestrzen wolna od przeszkod, przeznaczona do
prowadzenia ruchu, ktorej kontur zwany jest dalej ,skrajnia drogi”.

2. Na skrajnie drogi sktadaja sie skrajnie nastepujacych czesci drogi:
1) jezdni, czesci pobocza o nawierzchni twardej, opaski wewnetrznej, zatoki
postojowej lub przystankowej - zwana dalej ,,skrajnia jezdni”;

2) chodnika w ramach drogi dla pieszych - zwana dalej ,skrajnia chodnika”;
3) drogi dla roweréw - zwana dalej ,skrajnia drogi dla roweréw”;

4) drogi dla pieszych i roweréw - zwana dalej ,,skrajnia drogi dla pieszych i
rowerow”;

5) toru tramwajowego - zwana dalej ,tramwajowa skrajnia budowli”;
6) strefy bez przeszkdd — zwana dalej ,skrajnia strefy bez przeszkod”;
7) pasa technologicznego — zwana dalej , skrajnia pasa technologicznego”;

8) chodnika dla obstugi na lub w drogowym obiekcie inzynierskim — zwana dalej
,Skrajnia chodnika dla obstugi”.

3. Na peronie przystankowym, w czesci przeznaczonej do ruchu pieszych,
zachowuje sie skrajnie chodnika.

4. W skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw, pod warunkiem
jej odpowiedniego poszerzenia, dopuszcza sie usytuowanie podpoérek lub
poreczy dla kierujacych rowerem, hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem
transportu osobistego, a takze punktowych urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego majacych wysokos$¢ nie wieksza niz 0,90 m.

5. W tramwajowej skrajni budowli dopuszcza sie usytuowanie przewodu
jezdnego wraz z konstrukcja jego zawieszenia na wysokosci nie mniejszej niz
4,50 m, mierzonej od ptaszczyzny gtowek szyn. Dopuszcza sie zmniejszenie tej
wysokosci za zgoda zarzadcy torowiska i operatora taboru. Wysokosé
zawieszenia przewodu w torowisku wspdlnym z jezdnia powinna by¢ nie
mniejsza niz minimalna wysokos¢ skrajni jezdni.

6. Gorna krawedz skrajni ma pochylenie takie samo jak pochylenie poprzeczne
nawierzchni czesci drogi, a wysokos¢ skrajni mierzona jest pionowo od
nawierzchni czesci drogi lub prostopadle do plaszczyzny gtowek szyn w torze
tramwajowym.

7. Poszczegolne skrajnie moga sie ze soba stykac¢, natomiast nie moga na siebie
zachodzi¢, z wyjatkiem skrajni jezdni i tramwajowej skrajni budowli na
torowisku wspdlnym z jezdnia, skrajni stref bez przeszkéd w pasie dzielacym
oraz skrajni strefy bez przeszkdd i skrajni chodnika, drogi dla roweréw lub drogi
dla pieszych i rowerow, jezeli droga dla pieszych, droga dla roweréw lub droga
dla pieszych i rowerow jest projektowana w strefie bez przeszkod.
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§ 79. Szerokos¢ skrajni jezdni, chodnika, drogi

1. Szerokos¢ skrajni jezdni jest rowna sumie szerokosci czesci drogi
wchodzacych w jej sktad oraz szerokosci obustronnych paséw bezpieczenstwa
wynoszacych 0,50 m. Jezeli pochylenie poprzeczne czesci drogi jest wieksze niz
2,5%, szerokosc¢ skrajni jezdni poszerza sie po stronie nizej potozonej krawedzi
jezdni odpowiednio do wartosci tego pochylenia.

2. Szerokos¢ skrajni chodnika jest rowna szerokosci chodnika.

3. Szerokos¢ skrajni drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i rowerdow jest
réowna sumie szerokosci drogi dla rowerdéw lub drogi dla pieszych i rowerow
oraz szerokosci obustronnych paséw bezpieczenstwa wynoszacych 0,50 m.
Szerokos¢ pasa bezpieczenstwa mozna zmniejszy¢ do 0,25 m, jezeli réznica
poziomoéw pomiedzy nawierzchniami drogi dla roweréow lub drogi dla pieszych i
rowerdéw oraz wyniesionego elementu, ktéry do niej przylega, wynosi wiecej niz
0,05 m, w trudnych warunkach albo na moscie lub wiadukcie. Szerokos¢ pasa
bezpieczenstwa skrajni drogi dla rowerow lub drogi dla pieszych i roweréw po
wewnetrznej stronie odcinka tuku w planie zwieksza sie w taki sposéb, aby
uwzgledni¢ warunki jazdy po tuku, wielko$¢ promienia tuku i predkos¢ do
projektowania.

4. Szerokos¢ tramwajowej skrajni budowli powinna uwzglednia¢ wszystkie
elementy tramwaju, w tym lusterka boczne oraz poszerzenia wynikajace z
warunkow jazdy po tuku poziomym, a takze poszerzenia wynikajace z rodzaju
budowli przylegtej do toru tramwajowego.

5. Szerokos¢ skrajni strefy bez przeszkod jest rowna szerokosci tej strefy.
6. Szerokos¢ skrajni pasa technologicznego jest rowna szerokosci tego pasa.

7. Szeroko$¢ skrajni chodnika dla obstugi jest réwna szerokosci tego chodnika.

§ 80. Minimalna wysokos¢ skrajni

1. Wysokos¢ skrajni powinna by¢ nie mniejsza niz:
1) 5,00 m - w przypadku skrajni jezdni drogi klasy A lub S;

2) 4,50 m - w przypadku skrajni jezdni drogi klasy GP, G, Z, L. lub D;

3) 2,50 m - w przypadku skrajni chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i roweréow;

4) 5,00 m - w przypadku tramwajowej skrajni budowli, z uwzglednieniem
powiekszenia wynikajacego z warunkéw jazdy tramwaju po tuku pionowym;

5) wysokos¢ skrajni jezdni na co najmniej 1/3 szerokosci strefy bez przeszkod,
jednak nie mniej niz szerokos$¢ czesci pobocza o nawierzchni twardej, oraz
wysokos¢ wyznaczona liniowo na pozostatej szerokosci tej strefy do wysokosci
2,50 m na jej koncu - w przypadku skrajni strefy bez przeszkod;

6) 4,00 m - w przypadku skrajni pasa technologicznego;

7) 1,90 m - w przypadku skrajni chodnika dla obshugi.
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2. Dopuszcza sie zmniejszenie wysokosci skrajni w trudnych warunkach albo
wtedy, gdy obiekt nad droga lub droga pod obiektem nie sa budowane lub
przebudowywane:

1) do 4,20 m za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajacego ruchem, a ponizej
4,20 m dodatkowo za zgoda wlasciwego miejscowo komendanta wojewddzkiego
Panstwowej Strazy Pozarnej - w przypadku skrajni jezdni;

2) za zgoda zarzadcy drogi i organu zarzadzajacego ruchem - w przypadku
skrajni chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw;

3) za zgoda zarzadcy torowiska i operatora taboru - w przypadku tramwajowej
skrajni budowli;

4) za zgoda zarzadcy drogi - w przypadku skrajni pasa technologicznego lub
chodnika dla obstugi.

Rozdziat 6 Widocznos¢

§ 81. Obowiazek zapewnienia widocznosci

1. Kierujacemu pojazdem innym niz rower, hulajnoga elektryczna i urzadzenie
transportu osobistego zapewnia sie:

1) na kazdym pasie ruchu jezdni oraz na torowisku tramwajowym - co najmniej
taka odlegtos¢ widocznosci, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzymanie sie pojazdu
przed przeszkoda na jezdni lub torowisku;

2) na skrzyzowaniu - wolne od przeszkod pole widocznosci przy:

a) zblizaniu sie do skrzyzowania z obowigzkiem ustapienia pierwszenstwa dzieki
zapewnieniu co najmniej takiej odlegtosci widocznosci, ktéra umozliwia
bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed krawedzia jezdni drogi z
pierwszenstwem przejazdu,

b) ruszaniu z miejsca zatrzymania na wlocie drogi z obowiazkiem ustapienia
pierwszenstwa;

3) w wezle na wjezdzie z pasem wlaczania na jezdnie gtdwna, na jezdnie
zbierajaco-rozprowadzajaca oraz na jezdnie tacznicy - wolne od przeszkod pole
widocznosci:

a) przy zblizaniu sie do pasa wtaczania,

b) na catej dtugosci pasa wiaczania;

4) w wezle na wyjezdzie z jezdni gléwnej, jezdni zbierajaco-rozprowadzajacej i
jezdni tacznicy - wczesne dostrzezenie nosa wyspy rozdzielajacej kierunki jazdy;

5) na wjezdzie z pasem wtaczania oraz na dodatkowym pasie na skrzyzowaniu -
wolne od przeszkdd pole widocznosci na catej dltugosci pasa wlaczania;

6) na zjezdzie, wyjezdzie lub wjezdzie bez pasa wlaczania:

a) na drodze klasy GP, G lub Z - co najmniej odlegtos¢ widocznosci, ktéra
umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu poruszajacego sie po jezdni drogi z
pierwszenstwem przejazdu przed zjazdem, wyjazdem lub wjazdem,
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b) wolne od przeszkdd pole widocznosci przy ruszaniu z miejsca zatrzymania;

7) przy zblizaniu sie do przystanku transportu zbiorowego - co najmniej
odlegtos¢ widocznosci, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed
odcinkiem pasa ruchu oznakowanym linia przystankowa lub przed zatoka
przystankowa;

8) przy zblizaniu sie do przejscia dla pieszych lub przejazdu dla roweréow -
widocznos¢ przejscia lub przejazdu i strefy oczekiwania pieszych lub rowerow
co najmniej z odlegtosci, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu przed
przejsciem lub przejazdem;

9) przy zblizaniu sie do torowiska tramwajowego lub przejazdu kolejowo-
drogowego - co najmniej odlegtos¢ widocznosci, ktéra umozliwia bezpieczne
zatrzymanie pojazdu przed torowiskiem lub przejazdem;

10) przed zwezeniem jezdni - widocznos¢ celu obserwacji, ktory lezy na
krawedzi skosu zamykajacego pas ruchu;

11) na odcinku drogi o przekroju dwukierunkowym 1/2 z mozliwoscia
wyprzedzania - widocznos¢ do wyprzedzania, ktéra zapewnia co najmniej
widocznos¢ pojazdu na pasie ruchu przeznaczonym dla przeciwnego kierunku
ruchu.

2. Na zakonczeniu przeciwleglych dodatkowych paséw ruchu do wyprzedzania
projektuje sie powierzchnie wylaczona z ruchu, oznaczona za pomoca znakéw
poziomych, o dlugosci nie mniejszej niz dwukrotnos¢ odlegtosci widocznosci na
zatrzymanie sie przed przeszkoda.

3. Kierujacemu rowerem, hulajnoga elektryczna i urzadzeniem transportu
osobistego zapewnia sie:

1) odlegtos¢ widocznosci umozliwiajaca bezpieczne zatrzymanie sie roweru,
hulajnogi elektrycznej i urzadzenia transportu osobistego przed przeszkoda -
jezeli porusza sie po jezdni, drodze dla roweréw lub drodze dla pieszych i
rowerow;

2) widocznosc:
a) pojazdéw na przejezdzie dla rowerdéw lub na przejezdzie kolejowo-drogowym,

b) pieszych i 0séb poruszajacych sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego
ruch na przejsciu dla pieszych oraz w miejscu krzyzowania sie drogi dla
rowerow z droga dla pieszych lub droga dla pieszych i rowerdw,

c) rowerow, hulajnég elektrycznych i urzadzen transportu osobistego w miejscu
krzyzowania sie drog dla roweréw lub drég dla pieszych i rowerow - jezeli
porusza sie po drodze dla rowerow lub drodze dla pieszych i rowerdow.

4. Pieszemu oraz osobie poruszajacej sie przy uzyciu urzadzenia
wspomagajacego ruch zapewnia sie wolne od przeszkdd pole widocznosci
pojazddéw podczas zblizania sie do urzadzen alternatywnych.



§ 82. Projektowanie odlegtosci widocznosci, ktéra umozliwia bezpieczne
zatrzymanie pojazdu przed przeszkoda na jezdni lub torowisku
tramwajowym

1. Odlegtos¢ widocznosci, ktéra umozliwia bezpieczne zatrzymanie pojazdu
przed przeszkoda na jezdni lub torowisku tramwajowym, oraz wolne od
przeszkadd pole widocznosci projektuje sie w zaleznosci od predkosci do
projektowania albo predkosci dopuszczalnej, jezeli jest nizsza niz predkos¢ do
projektowania, a takze w zaleznosci od potozenia i wysokosci punktu
obserwacyjnego oraz potozenia i wysokosci celu obserwac;ji.

2. Punkt obserwacyjny usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego,
drogi dla rowerdéw, drogi dla pieszych i roweréw lub dojscia do przejscia dla
pieszych, na wysokosci:

1) 1,10 m lub 2,50 m - z pozycji kierujacego pojazdem innym niz tramwaj,
rower, hulajnoga elektryczna i urzadzenie transportu osobistego, w zaleznosci
od tego, ktéry z podanych przypadkéw jest bardziej niekorzystny;

2) 2,00 m - z pozycji kierujacego tramwajem;

3) 1,40 m - z pozycji kierujacego rowerem, hulajnoga elektryczna lub
urzadzeniem transportu osobistego;

4) 1,10 m albo 0,60 m - z pozycji pieszego i osoby poruszajacej sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch, odpowiednio na przejsciu dla pieszych albo
na przejsciu dla pieszych szczegdlnie uczeszczanym przez dzieci.

3. Cel obserwacji usytuowany jest w osi pasa ruchu, toru tramwajowego, drogi
dla rowerow, drogi dla pieszych i roweréw lub dojscia do przejscia dla pieszych,
na wysokosci:

1) w przypadku odlegtosci na zatrzymanie:

a) 0,00 m - na torze tramwajowym, drodze dla rowerdéw lub drodze dla pieszych
i rowerow,

b) 0,25 m - na jezdni, na ktérej predkos¢ do projektowania albo predkosc¢
dopuszczalna, jezeli jest nizsza niz predkos¢ do projektowania, wynosza mniej
niz 70 km/h,

c) 0,50 m - na jezdni, na ktorej predkos¢ do projektowania albo predkosc
dopuszczalna, jezeli jest nizsza niz predkos¢ do projektowania, wynosza nie
mniej niz 70 km/h;

2) w przypadku wolnych od przeszkdd pdl widocznosci:
a) 1,10 m - jezeli celem obserwacji jest pojazd,

b) 1,10 m albo 0,60 m - jezeli celem obserwacji sa pieszy lub osoba poruszajaca
sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, odpowiednio na przejsciu dla
pieszych albo na przejsciu dla pieszych szczegdlnie uczeszczanym przez dzieci.

4. Przeszkodami w polu widocznosci nie sa pojedyncze drzewa, konstrukcje
wsporcze urzadzen drogi, podpoérki lub porecze dla kierujacych rowerem,
hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego, jezeli zostato to
potwierdzone analiza widocznosci, ktéra dotacza sie do dokumentacji
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projektowej, ani poruszajace sie pojazdy, piesi, osoby poruszajace sie przy
uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch i inne osoby znajdujace sie na drodze.

Rozdziat 7 Urzadzenia drogi

§ 83. Projektowanie urzadzen do odwodnienia powierzchniowego

1. Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego albo doptywajace do pasa
drogowego po powierzchni terenu zagospodarowuje sie za pomoca urzadzen do
odwodnienia powierzchniowego. Nie zmienia sie kierunku lub natezenia
odptywu wod opadowych lub roztopowych z pasa drogowego ze szkoda dla
gruntow sasiednich ani nie odprowadza sie tych wod na grunty sasiednie, z
wyjatkiem przypadkéw okreslonych w przepisach prawa wodnego.

2. Wody opadowe lub roztopowe z pasa drogowego oczyszcza sie, jezeli taki
obowiazek wynika z przepiséw prawa wodnego.

3. Nie odprowadza sie wody z powierzchni jezdni oraz z otwartych urzadzen do
odwodnienia powierzchniowego na most lub wiadukt albo do tunelu.

4. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego projektuje sie w rozmiarach,
ktore uwzgledniaja natezenie deszczu miarodajnego, a urzadzenia do
retencjonowania wody przed jej odprowadzeniem projektuje sie w taki sposob,
aby mialy pojemnos¢ umozliwiajaca przyjecie wody gromadzonej w czasie
deszczu miarodajnego lub deszczu o innym natezeniu, jezeli bedzie on bardziej
niekorzystny z uwagi na napeinienie tego urzadzenia.

5. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego projektuje sie poza jezdnia,
czescia pobocza o nawierzchni twardej oraz opaska wewnetrzna, z wyjatkiem
trudnych warunkéw.

6. Zwienczenia studzienek wlazowych i inspekcyjnych oraz wpustéw sciekowych
sytuowane w trudnych warunkach w jezdni projektuje sie poza pasem przejazdu
kot pojazdow, przy czym na ulicy klasy D dopuszcza sie ich zaprojektowanie w
pasie przejazdu kot pojazdéw.

7. Urzadzenia do odwodnienia powierzchniowego drogi klasy A lub S projektuje
sie w sposdb umozliwiajacy zablokowanie odplywu wody zanieczyszczonej
materiatami niebezpiecznymi, ktore przedostaly sie do tych urzadzen w wyniku
pozaru lub innego miejscowego zagrozenia.

§ 84. Projektowanie urzadzen do odwodnienia wgtebnego

1. Wody przesaczajace sie w gtab budowli drogowej, podciagane z podtoza
gruntowego, doplywajace do skarp wykopow lub saczace sie z tych skarp
zagospodarowuje sie za pomoca urzadzen do odwodnienia wgtebnego, jezeli
taka potrzeba wynika z koniecznosci zabezpieczenia konstrukcji budowli
ziemnej lub nawierzchni.
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2. Urzadzenia do odwodnienia wgtebnego projektuje sie w taki sposéb, aby
spetni¢ warunki dotyczace nosnosci podtoza i statecznosci skarp, z
uwzglednieniem wlasciwosci podioza gruntowego, ktére sa okreslone w
badaniach geologicznych lub geotechnicznych.

§ 85. Zabezpieczanie drogi klasy a lub s przed skutkami awarii urzadzen
pietrzacych wode

Droge klasy A lub S zabezpiecza sie przed skutkami awarii urzadzen pietrzacych
wode.

§ 86. Projektowanie urzadzen do oswietlenia

1. Urzadzenia do o$wietlenia projektuje sie w kazdym miejscu, ktore ze wzgledu
bezpieczenistwa ruchu lub bezpieczenstwa publicznego wymaga oswietlenia.

2. Miedzy oswietlonym a nieoswietlonym odcinkiem drogi projektuje sie strefe
przejsciowa o zmieniajacym sie natezeniu Swiatla.

3. Natezenie i kierunek swiatta nie powinny oslepia¢ uzytkownikéw drogi.

§ 87. Spetnianie warunkéw w zakresie biernego bezpieczenstwa

Na drodze, na ktorej predkos¢ dopuszczalna wynosi wiecej niz 50 km/h,
konstrukcja wsporcza urzadzenia drogi powinna spetnia¢ warunki w zakresie
biernego bezpieczenstwa. W przeciwnym przypadku projektuje sie bariere
ochronna.

§ 88. Projektowanie bariery ochronnej na drodze

1. Bariere ochronna projektuje sie na drodze, na ktérej predkos¢ dopuszczalna
WYNOSi:

1) wiecej niz 50 km/h, jezeli nie mozna zaprojektowa¢ odpowiedniej szerokosci
strefy bez przeszkod;

2) wiecej niz 50 km/h, ale nie wiecej niz 70 km/h, jezeli zaprojektowano strefe
bez przeszkdd, a poziom ryzyka wystapienia negatywnych skutkow ciezkich
wypadkéw i kolizji drogowych zwigzanych z niekontrolowanym zjechaniem
pojazdu z jezdni jest wysoki;

3) nie wiecej niz 50 km/h, jezeli poziom ryzyka wystapienia negatywnych
skutkow ciezkich wypadkéw i kolizji drogowych zwiazanych z niekontrolowanym
zjechaniem pojazdu z jezdni jest wysoki.

2. Ostony energochtonne projektuje sie w miejscach punktowych zagrozen
bezpieczenstwa ruchu, w ktérych nie mozna zaprojektowac bariery ochronnej
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lub w ktérych bariera ochronna nie zapewni niezbednego poziomu
bezpieczenstwa ruchu.

3. Na drogach projektuje sie bariery ochronne klasyfikowane zgodnie z Polska
Norma dotyczaca systemoéw ograniczajacych droge.

§ 89. Minimalna odlegtos¢ najbardziej wystajacej poziomej czesci
bariery ochronnej lub ostony energochtonnej

1. Odlegtos¢ najbardziej wystajacej poziomej czesci bariery ochronnej lub ostony
energochtonnej, uwzgledniajaca funkcje petlnione przez pobocze, powinna
wynosi¢ nie mniej niz:

1) 0,50 m — gdy mierzy sie od krawedzi czesci pobocza o nawierzchni twardej
lub opaski wewnetrznej;

2) 1,00 m — gdy mierzy sie od krawedzi pasa ruchu drogi klasy A, S, GP, G lub Z,
jezeli nie zaprojektowano czesci pobocza o nawierzchni twardej;

3) 0,75 m — gdy mierzy sie od krawedzi pasa ruchu drogi klasy L lub D.

2. Dopuszcza sie zmniejszenie odlegtosci najbardziej wystajacej poziomej czesci
bariery ochronnej lub ostony energochtonnej do 0,50 m:

1) od krawedzi pasa ruchu, jezeli na krawedzi pasa ruchu znajduje sie kraweznik
0 wysokosci wynoszacej co najmniej 0,12 m;

2) od krawedzi pasa ruchu lub krawedzi dodatkowego pasa ruchu do
wyprzedzania, jezeli dotyczy dwustronnej bariery dzielacej, ktora jest
usytuowana na pasie separujacym, przy czym odlegtos¢ pomiedzy najbardziej
wystajacymi poziomymi czesciami dwustronnej bariery dzielacej i jednostronnej
bariery skrajnej, w czesci jednopasowej, powinna by¢ nie mniejsza niz 5,50 m.

& 90. Projektowanie bariery ochronnej

1. Bariere ochronna projektuje sie w taki sposéb, aby:

1) ograniczala mozliwos¢ niekontrolowanego zjechania pojazdu z jezdni lub
pobocza przed przeszkoda i za nia - przez zapewnienie odpowiedniego poziomu
powstrzymywania;

2) maksymalne dopuszczalne odksztatcenie bariery, okreslone znormalizowana
szerokoscia pracujaca oraz znormalizowanym wychyleniem pojazdu, byto nie
wieksze niz dostepna przestrzen bez przeszkdd oraz nie ingerowato w skrajnie;

3) poziom intensywnosci zderzenia, okreslony wspoétczynnikiem ASI, byt nie
wiekszy niz A, a w trudnych warunkach lub w przypadku stosowania barier o
podwyzszonych poziomach powstrzymywania - nie wiekszy niz B.

2. Dopuszcza sie ingerencje maksymalnego dopuszczalnego odksztatcenia
bariery w skrajnie:

1) chodnika, drogi dla roweréw lub drogi dla pieszych i roweré6w na moscie lub
wiadukcie, jezeli predkos¢ dopuszczalna na drodze wynosi nie wiecej niz 90 km/
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h, a po odksztatceniu bariery zachowana bedzie wolna przestrzen o szerokosci
nie mniejszej niz 1,00 m dla pieszych, oséb poruszajacych sie przy uzyciu
urzadzenia wspomagajacego ruch, rowerow, hulajnég elektrycznych lub
urzadzen transportu osobistego;

2) chodnika dla obstugi na drogowym obiekcie inzynierskim lub w nim.

& 91. Grodzenie obustronne drogi klasy a lub s

Droge klasy A lub S grodzi sie obustronnie na catej dlugosci, w sposéb
uniemozliwiajacy przedostanie sie ludzi lub zwierzat, z wyjatkiem dojsScia do
przystanku transportu zbiorowego przy jezdni gtéwnej drogi klasy S. Dopuszcza
sie ogrodzenie drogi klasy GP, G, Z, L lub D ze wzgledu na potrzebe zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa ruchu.

§ 92. Stosowanie urzadzen zabezpieczajacych na drodze

Na drodze stosuje sie urzadzenia zabezpieczajace pieszych, osoby poruszajace
sie przy uzyciu urzadzenia wspomagajacego ruch, kierujacych rowerem,
hulajnoga elektryczna lub urzadzeniem transportu osobistego, jezeli istnieje
wysokie prawdopodobienstwo ich upadku z wysokosci, wtargniecia pod pojazd,
najechania na nich pojazdem lub porazenia ich pradem elektrycznym, ktére
moga skutkowac utrata zycia lub trwaltym uszkodzeniem ciata.

§ 93. Projektowanie oston przeciwolsnieniowych

Na nieoswietlonym odcinku drogi, na ktérym istnieje wysokie
prawdopodobienstwo ol$nienia kierowcow, projektuje sie ostony
przeciwol$nieniowe, ktére zapobiegaja ol$nieniu na wysokosci co najmniej 1,10
m nad powierzchniag jezdni.

& 94. Projektowanie oston przeciwwietrznych

Na odcinku drogi, na ktérym predkos¢ do projektowania wynosi nie mniej niz 70
km/h, narazonym na powtarzajace sie dziatanie silnych wiatréw bocznych
projektuje sie ostony przeciwwietrzne.

§&§ 95. Projektowanie kanatow technologicznych

Kanaty technologiczne projektuje sie poza jezdnia, cze$cia pobocza o
nawierzchni twardej i opaska wewnetrzna, na gtebokosci uniemozliwiajacej
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naruszenie czesci i urzadzen drogi, drogowych budowli ziemnych oraz
drogowych obiektow inzynierskich lub zmniejszenie ich statecznosci.

§ 96. Projektowanie miejsc do montazu

Na drodze, na ktorej przewiduje sie wdrozenie aplikacji lub ustug inteligentnych
systeméw transportowych, projektuje sie miejsce do montazu lub projektuje sie
urzadzenia tych systemoéw.

Rozdziat 8 Urzadzenia obce

§ 97. Naziemne lub nadziemne urzadzenia obce

1. Urzadzenie obce sytuuje sie w pasie drogowym zgodnie z przepisami o
drogach publicznych i w taki sposéb, aby uwzgledni¢ potrzebe ochrony drogi i
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu.

2. Podziemne urzadzenie obce sytuuje sie poza jezdnia, czescia pobocza o
nawierzchni twardej i opaska wewnetrzna, na gtebokosci, ktéra uniemozliwia
naruszenie czesci i urzadzen drogi, drogowych budowli ziemnych oraz
drogowych obiektow inzynierskich lub zmniejszenie ich statecznosci.

3. Dopuszcza sie usytuowanie podziemnego urzadzenia obcego pod jezdnia,
czescia pobocza o nawierzchni twardej lub opaska wewnetrzna, na ulicy w
trudnych warunkach lub przy przejsciu poprzecznym, pod warunkiem
usytuowania zwienczen studzienek poza pasem przejazdu kot pojazdéw.

4. Naziemne lub nadziemne urzadzenie obce oraz jego konstrukcje wsporcza
sytuuje sie w miejscu, w ktérym nie spowoduje ono ograniczen w projektowaniu
oraz uzytkowaniu czesci i urzadzen drogi, drogowych budowli ziemnych oraz
drogowych obiektow inzynierskich.

Rozdziat 9 Drogowe obiekty inzynierskie

§ 98. Podziat mostow, wiaduktow, tuneli i przepustéw

1. Mosty, wiadukty i tunele dzieli sie na:
1) drogowe - przeznaczone do przeprowadzenia drogi;

2) tramwajowe - przeznaczone do przeprowadzenia wytacznie drogi szynowej
dla tramwajow;

3) dla pieszych, dla rowerdow lub dla pieszych i roweréw - przeznaczone do
przeprowadzenia wylacznie drogi dla pieszych, drogi dla roweréw lub drogi dla
pieszych i rowerow.

2. Po moscie lub wiadukcie albo w tunelu dopuszcza sie przeprowadzenie
urzadzen drogi lub urzadzen obcych.
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3. Przepusty dzieli sie na:
1) hydrauliczne - o zamknietym przekroju poprzecznym, przeznaczone do
przeprowadzenia wod powierzchniowych;

2) techniczne - o zamknietym przekroju poprzecznym, przeznaczone do
przeprowadzenia urzadzen drogi lub urzadzen obcych;

3) dla zwierzat - przeznaczone do przeprowadzenia szlaku wedréwek matych
zwierzat dziko zyjacych.

4. Wiadukt przeznaczony do przeprowadzenia nad droga szlaku wedrowek
Srednich lub duzych zwierzat dziko zyjacych okresla sie jako przejscie gérne dla
zwierzat.

5. Przeszkode w postaci szlaku wedrowek srednich lub duzych zwierzat dziko
zyjacych pod mostem lub wiaduktem okresla sie jako przejscie dolne dla
zwierzat.

§ 99. Projektowanie drogowych obiektéw inzynierskich

1. Jezeli w drogowym obiekcie inzynierskim projektuje sie pomieszczenia
pehiace funkcje budynkow, to powinny one spetnia¢ warunki techniczne
okreslone w przepisach o budynkach.

2. Drogowy obiekt inzynierski, ktory dlugotrwale pietrzy wode, projektuje sie w
taki sposdb, aby spelni¢ warunki techniczne okreslone w przepisach o
budowlach hydrotechnicznych.

3. Na terenach podlegajacych wplywom eksploatacji goérniczej projektuje sie
zabezpieczenia konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego odpowiednie do
kategorii terenu gorniczego.

§ 100. Stany graniczne nosnosci i uzytkowalnosci

1. Drogowy obiekt inzynierski projektuje sie w taki sposéb, aby w
przewidywanym okresie uzytkowania nie byly przekraczane stany graniczne
nosnosci i uzytkowalnosci.

2. Jako stany graniczne nosnosci przyjmuje sie stany graniczne dotyczace
bezpieczenistwa konstrukcji i bezpieczenstwa uzytkowania drogowego obiektu
inzynierskiego.

3. Stany graniczne nos$nosci uwaza sie za przekroczone, jezeli zachodzi co
najmniej jedna z nastepujacych okolicznosci:

1) utrata rownowagi konstrukcji lub jej czesci, ktoéra jest uwazana za ciato
sztywne;

2) zniszczenie na skutek nadmiernego odksztalcenia, przeksztatcenie sie w
mechanizm, zniszczenie materialowe, utrata statecznosci konstrukcji lub jej
czesci;
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3) zniszczenie zmeczeniowe konstrukcji;
4) zniszczenie lub nadmierna deformacja podtoza.

4. Jako stany graniczne uzytkowalnosci przyjmuje sie stany graniczne dotyczace
funkcji konstrukcji lub jej elementu w warunkach uzytkowania i komfortu
uzytkownikow, a w szczegodlnosci ugiec, zarysowan i drgan konstrukcji.

5. Stany graniczne uzytkowalnosci uwaza sie za przekroczone, jezeli zachodzi co
najmniej jedna z nastepujacych okolicznosci:

1) ugiecie konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktére moze ograniczy¢
przydatnos¢ uzytkowa tego obiektu lub uszkodzi¢ zwigzane z nim urzadzenia;

2) zarysowanie elementu konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktore
moze prowadzi¢ do uszkodzenia elementu konstrukcji;

3) drgania konstrukcji drogowego obiektu inzynierskiego, ktére moga prowadzic¢
do uszkodzenia elementu konstrukcji lub urzadzenia tego obiektu lub
zmniejszenia komfortu uzytkownikéw.

§ 101. Wykonywanie analizy dynamicznej

1. Jezeli pierwsza czestos¢ drgan wlasnych konstrukcji mostu lub wiaduktu
wynosi mniej niz 3 Hz, wykonuje sie szczegétowa analize dynamiczna. Analizy
nie wykonuje sie w przypadku przejscia géornego dla zwierzat, mostu lub
wiaduktu o konstrukcji gruntowo-powltokowej, ktére maja przesto murowane lub
przesto zelbetowe niesprezone.

2. W analizie dynamicznej wykazuje sie w szczegolnosci spetnienie warunkéw
dotyczacych nosnosci i uzytkowalnosci mostu lub wiaduktu oraz komfortu
uzytkownikow, a takze brak niepozadanych zjawisk dynamicznych, w tym
rezonansu.

3. Wyniki analizy dynamicznej potwierdza sie za pomoca wykonanych badan
odbiorczych mostu lub wiaduktu.

§ 102. Analiza aerodynamiczna konstrukcji

1. Jezeli pierwsza czestos¢ drgan wlasnych konstrukcji mostu lub wiaduktu
wynosi mniej niz 3 Hz, a elementami konstrukcji no$nej przesta mostu lub
wiaduktu sa ciegna zewnetrzne, to wykonuje sie analize aerodynamiczna
konstrukc;ji.

2. W analizie aerodynamicznej wykazuje sie w szczegdlnosci, ze stosunek
pierwszej czestosci drgan skretnych do pierwszej czestosci drgan gietnych jest
wiekszy niz 1,5 oraz ze nie wystepuje zjawisko flatteru dywergencyjnego przy
predkosci wiatru nie wiekszej niz 60 m/s.

3. Jezeli rozpietos¢ teoretyczna przesta mostu lub wiaduktu jest wieksza niz 200
m, w analizie aerodynamicznej uwzglednia sie dodatkowo identyfikacje
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srodowiska wiatrowego w rejonie obiektu oraz badania modelowe w tunelu
aerodynamicznym.

§ 103. Pityta pomostu
1. (uchylony)

2. Betonowa plyta pomostu w moscie lub wiadukcie powinna mie¢ grubos¢ nie
mniejsza niz 0,21 m, a ptyta pomostu w moscie lub wiadukcie dla pieszych,
rowerdow albo pieszych i roweréw - nie mniejsza niz 0,18 m.

§ 104. Tunel o dltugosci wiekszej niz 500 m usytuowany w
transeuropejskiej sieci drogowej

Tunel o dlugosci wiekszej niz 500 m usytuowany w transeuropejskiej sieci
drogowej powinien spetnia¢ warunki okreslone w zalacznikach I i III do
dyrektywy 2004/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia
2004 r. w sprawie minimalnych wymagan bezpieczenstwa dla tuneli w
transeuropejskiej sieci drogowej.

& 105. Projektowanie drogowego obiektu inzynierskiego

1. Drogowy obiekt inzynierski projektuje sie w taki sposéb, aby w
przewidywanym okresie uzytkowania byta zapewniona trwatos¢ elementéw jego
konstrukc;ji.

2. Przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu inzynierskiego, przy
zalozonych warunkach uzytkowania, potwierdza sie w taki sposdb, ze wykonuje
sie zestawienie przewidywanych okreséw uzytkowania poszczegdélnych
elementow konstrukcji oraz urzadzen obiektu, ktére dotacza sie do
dokumentacji projektowej.

§ 106. Okreslanie minimalnego przewidywanego okresu uzytkowania
drogowego obiektu inzynierskiego

1. Minimalny przewidywany okres uzytkowania drogowego obiektu
inzynierskiego okresla sie z uwzglednieniem przewidywanych okresow
uzytkowania poszczegoélnych elementéw konstrukcji oraz urzadzen tego obiektu,
ktore to okresy powinny by¢ nie krotsze niz:

1) w przypadku gtéwnych elementow konstrukcji:

a) 150 lat — w przypadku fundamentu i podpory mostu, ktére sa wykonywane w
wodzie i na terenie zalewowym, oraz konstrukcji tunelu,

b) 100 lat - w przypadku fundamentu i podpory mostu lub wiaduktu, ktére sa
wykonywane na ladzie, oraz gléwnego dZzwigara mostu lub wiaduktu o
rozpietosci teoretycznej przesta wiekszej niz 40 m,
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c) 50 lat - w przypadku gtéwnego dzwigara mostu lub wiaduktu o rozpietosci
teoretycznej przesta nie wiekszej niz 40 m, pomostu mostu, pomostu wiaduktu,
przepustu oraz konstrukcji oporowej;

2) 25 lat — w przypadku pozostatych elementéw konstrukcji mostu lub wiaduktu,
w tym ciegna zewnetrznego, belki podporeczowej oraz kapy chodnikowej;

3) w przypadku urzadzen drogowego obiektu inzynierskiego:
a) 50 lat — w przypadku hydroizolacji tunelu oraz hydroizolacji konstrukcji
Oporowej,

b) 25 lat — w przypadku hydroizolacji podpory mostu lub wiaduktu, hydroizolacji
przepustu, tozyska, kraweznika, bariery ochronnej oraz balustrady,

c) 20 lat — w przypadku nawierzchni jezdni, drogi dla pieszych, drogi dla
roweréw lub drogi dla pieszych i roweréw albo 10 lat — jezeli zastosowano
warstwe Scieralna nawierzchni,

d) 20 lat — w przypadku hydroizolacji pomostu mostu lub wiaduktu, urzadzenia
dylatacyjnego, elementu odwodnienia oraz urzadzenia do odwodnienia oraz
zabezpieczenia antykorozyjnego stalowego elementu konstrukcji obiektu,

e) 15 lat — w przypadku ekranu przeciwhatasowego,
f) 10 lat — w przypadku przekrycia dylatacyjnego.

2. W drogowym obiekcie inzynierskim umozliwia sie wymiane wszystkich
elementow, ktérych minimalny przewidywany okres uzytkowania jest mniejszy
niz minimalny przewidywany okres uzytkowania pomostu, a jezeli pomost jest
niewydzielony - minimalny przewidywany okres uzytkowania gtéwnego
elementu konstrukcji.

3. Minimalne przewidywane okresy uzytkowania dotycza nowo budowanych
drogowych obiektow inzynierskich. W odniesieniu do istniejacego drogowego
obiektu inzynierskiego okres uzytkowania okresla sie z uwzglednieniem
dotychczasowego okresu uzytkowania i stanu technicznego tego obiektu, a
warunki dotycza wyltacznie tych elementéw konstrukcji, ktore podlegaja
budowie lub przebudowie.

§ 107. Uzyskiwanie zwiekszenia trwatosci mostu lub wiaduktu

Zwiekszenie trwalosci mostu lub wiaduktu uzyskuje sie w szczegolnosci przez:
1) sytuowanie mostu lub wiaduktu w planie w taki sposéb, aby krzyzowat sie z
przeszkoda pod katem prostym lub zblizonym do kata prostego;

2) ksztaltowanie elementéw mostu lub wiaduktu w taki sposéb, aby w rzucie
poziomym kat pomiedzy osia podtuzna konstrukcji przesta a osia podparcia
przesta na podporach byt prosty lub zblizony do prostego;

3) sytuowanie mostu lub wiaduktu w planie na odcinku prostoliniowym;
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4) przyjmowanie rozpietosci przesta w zaleznosci od szerokosci przeszkody:
a) nie wiekszej niz 25 m - rozpietos¢ teoretyczna przesta jest o najwyzej 50%
wieksza niz szerokosc¢ przeszkody,

b) wiekszej niz 25 m - most lub wiadukt powinny by¢ wieloprzestowe, w ktérych
rozpietosc¢ teoretyczna przesta jest nie wieksza niz 40 m;

5) projektowanie mostu lub wiaduktu o konstrukcji zintegrowanej, w
szczegolnosci przy rozpietosci teoretycznej przesta nie wiekszej niz 30 m;

6) projektowanie mostu lub wiaduktu w sposéb zapewniajacy dostep do
wszystkich elementéw konstrukcji, w tym przede wszystkim obszaréw polaczen
oraz tozysk i urzadzen dylatacyjnych, w celu oceny ich stanu technicznego;

7) niestosowanie pomostéw ortotropowych w moscie lub wiadukcie o rozpietosci
teoretycznej przesta nie wiekszej niz 40 m lub przy pochyleniu niwelety
wiekszym niz 3%.

& 108. Projektowanie mostu, wiaduktu lub konstrukcji oporowej

1. Most, wiadukt lub konstrukcje oporowa projektuje sie w szczegdélnosci na
obciagzenie ruchome:

1) wedtug modelu LM1, w zaleznosci od klasy obciazenia pojazdami
samochodowymi:

a) klasy I - w przypadku mostu, wiaduktu lub konstrukcji oporowej
usytuowanych w ciagu drogi klasy A, S, GP lub G,

b) co najmniej klasy II - w przypadku mostu, wiaduktu lub konstrukcji oporowej
usytuowanych w ciagu drogi klasy Z, L lub D;

2) wedlug modelu LM2, z zalozeniem, ze warto$¢ wspotczynnika
dostosowawczego wynosi BQ = 1,00.

2. Wartosci wspotczynnikow dostosowawczych, ktére dotycza modelu LM1 i
danej klasy obciazenia pojazdami samochodowymi, przyjmuje sie zgodnie z
tabela:

3. Most, wiadukt lub konstrukcje oporowa, ktére sa usytuowane w ciggu drogi
krajowej lub w ciagu drogi o znaczeniu obronnym niebedacej droga krajowa,
projektuje sie na obciazenie pojazdami specjalnymi zgodnie z zatacznikiem nr 2
do rozporzadzenia.

4. Przejscie gorne dla zwierzat projektuje sie na obcigzenie ruchome, tak jak na
obciazenie pojazdami samochodowymi klasy II, z zalozeniem, ze wartosci
wspotczynnikow dostosowawczych wynosza o = 0,50.

5. Tunel lub przepust projektuje sie na obcigzenie pojazdami samochodowymi
lub specjalnymi, ktore znajduja sie nad tunelem lub przepustem lub w ich
poblizu, jezeli to obciazenie stanowi nie mniej niz 5% ich obciazenia statego.

6. Drogowe obiekty inzynierskie usytuowane w ciagu danej drogi projektuje sie
na takie same obcigzenia.
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7. W przypadku istniejacego mostu lub wiaduktu dopuszcza sie przyjecie innych
obcigzen, pod warunkiem wprowadzenia zakazu poruszania sie pojazdéw o
dopuszczalnej masie catkowitej, ktéra przekracza nosnos¢ uzytkowa tego mostu
lub tego wiaduktu albo klase MLC.

§ 109. Badania odbiorcze mostu lub wiaduktu

1. Most lub wiadukt o rozpietosci teoretycznej przesta nie mniejszej niz 30 m, z
wyjatkiem mostu lub wiaduktu dla pieszych, roweréw albo pieszych i rowerdow,
przejscia gornego dla zwierzat, mostu lub wiaduktu o konstrukcji gruntowo-
powtokowej, o przesle murowanym lub o przesle zelbetowym niesprezonym,
podlega badaniom odbiorczym pod obciazeniem statycznym, ktore wywotuje
wartosci sit wewnetrznych w elementach konstrukcji obiektu od 50 do 60%
normowego obciazenia charakterystycznego.

2. Most lub wiadukt o rozpietosci teoretycznej przesta nie mniejszej niz 30 m, z
wyjatkiem przejscia gornego dla zwierzat, mostu lub wiaduktu o konstrukcji
gruntowo-powtokowej, o przesle murowanym lub o przesle zelbetowym
niesprezonym, podlega badaniom odbiorczym pod obcigzeniem dynamicznym.

3. Na wniosek zarzadcy drogi kazdy most lub wiadukt, w szczegdlnosci o
nietypowej konstrukcji, podlega badaniom odbiorczym zaréwno pod
obciazeniem statycznym, ktére moze wywolywac¢ wartosci sit wewnetrznych w
elementach konstrukcji mostu lub wiaduktu wieksze niz 60% normowego
obciazenia charakterystycznego, jak i obciazeniem dynamicznym.

Rozdziat 10 Bezpieczenstwo pozarowe i przygotowanie do
prowadzenia dziatan ratowniczych

§ 110. Spetnianie przez droge warunkéw dotyczacych bezpieczenstwa
pozarowego i przygotowanie do prowadzenia dziatan ratowniczych

Droga powinna spetnia¢ warunki dotyczace bezpieczenstwa pozarowego i
przygotowania do prowadzenia dziatan ratowniczych okreslone w zataczniku nr
3 do rozporzadzenia.
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DZIAL IV Warunki techniczne uzytkowania drég publicznych

§ 111. Stosowanie systemu zarzadzania, ktéry ma na celu zaplanowanie
dziatan zwiazanych z utrzymaniem, w tym remontéw

Zarzadca drogi stosuje system zarzadzania, ktéry ma na celu zaplanowanie
dzialan zwigzanych z jej utrzymaniem, w tym remontéw, pozwalajacych osiagnac
i utrzymac odpowiedni stan techniczny drogi, a w rezultacie jej funkcjonalnosg,
odpowiedni poziom bezpieczenstwa ruchu oraz zgodnosc¢ z przepisami prawa,
wedlug zatozonej strategii w cyklu zycia drogi, przy jak najmniejszym koszcie
catkowitym i przy akceptowalnym poziomie ryzyka.

§ 112. Dazenie do wprowadzenia proaktywnej strategii w procesie
uzytkowania drogi

Zarzadca drogi dazy do wprowadzenia proaktywnej strategii w procesie
uzytkowania drogi, spelniajac nastepujace warunki:

1) w szacowaniu kosztu catkowitego uwzglednia co najmniej aspekty techniczne,
spoteczne i Srodowiskowe wykonywanych dziatan;

2) ustala akceptowalny poziom ryzyka w zaleznosci od klasy drogi.

§ 113. Catoroczne utrzymanie biezace oraz utrzymanie diugoterminowe

1. W ramach uzytkowania drogi zarzadca realizuje procesy catorocznego
utrzymania biezacego oraz utrzymania dtugoterminowego.

2. Zarzadca drogi w ramach biezacego utrzymania podejmuje czynnosci
techniczne i organizacyjne co najmniej w zakresie utrzymania:

1) nawierzchni czesci drogi, w tym zwalczania Sliskosci zimowej i odSniezania,
urzadzen drogi, drogowych obiektéw inzynierskich, znakéw drogowych,
sygnalizatoréw drogowych i urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) roslinnosci w pasie drogowym w sposob, ktory umozliwia jej prawidlowa
wegetacje oraz uniemozliwia jej negatywny wplyw na droge w trakcie rozrostu,
a w szczegolnosci ingerencje w skrajnie lub ograniczanie widocznosci;

3) drogowego obiektu inzynierskiego w sposob, ktéry ogranicza ryzyko
obnizenia nosnosci, statecznosci i trwatosci tego obiektu oraz bezposredniego
zagrozenia bezpieczenstwa ruchu odbywajacego sie po obiekcie, w obiekcie, nad
obiektem lub pod obiektem.

3. W procesie utrzymania dtugoterminowego zarzadca drogi co najmniej:
1) planuje dziatania na podstawie przyjetej strategii i analiz inzynieryjno-
ekonomicznych;

2) pozyskuje informacje o biezacym stanie technicznym i funkcjonalnosci drogi;

3) sprawdza skutecznos¢ i efektywnos¢ podjetych dziatan;
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4) cyklicznie usprawnia proces i stosowane systemy zarzadcze.

& 114. Pomiary i analizy, ocena stanu technicznego

1. W ramach procesu uzytkowania drogi zarzadca prowadzi co najmniej:
1) pomiary i analizy ruchu drogowego, okreslajac w szczegélnosci SDRR i
miarodajne natezenie ruchu do celéw projektowych;

2) ocene stanu technicznego, przydatnosci do uzytkowania oraz estetyki drogi,
wykonujac inspekcje biezace, podstawowe, rozszerzone lub szczegétowe albo
ekspertyzy.

2. Inspekcje podstawowa wykonuje sie co najmniej raz w roku, a inspekcje
rozszerzona co najmniej raz na piec lat, tak aby realizowac¢ zakres kontroli
okresowej, o ktérej mowa w przepisach prawa budowlanego.

DZIAL V Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 115. Przepis przejsciowy

1. Do budowy lub przebudowy drogi publicznej, jezeli przed dniem wejscia w
zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostat ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe lub decyzji
o zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej, a takze odrebny wniosek o
zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu lub projektu
architektoniczno-budowlanego,

2) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robét
budowlanych,

3) zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na
opracowanie projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie robot
budowlanych — stosuje sie przepisy techniczno-budowlane obowigzujace przed
dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Przez projekt, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, rozumie sie:
1) projekt budowlany - jezeli do budowy lub przebudowy drogi publicznej jest
wymagane opracowanie projektu budowlanego;

2) projekt budowlany, projekt zagospodarowania dziatki lub terenu albo
odpowiednie szkice lub rysunki - jezeli do budowy lub przebudowy drogi
publicznej nie jest wymagane opracowanie projektu budowlanego.
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§ 116. Przepis przejsciowy

1. Jezeli przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia:

1) zostatl ztozony wniosek o wydanie decyzji o pozwoleniu na budowe, a takze
odrebny wniosek o zatwierdzenie projektu zagospodarowania dziatki lub terenu
lub projektu architektoniczno-budowlanego,

2) zostato dokonane zgtoszenie budowy lub wykonywania innych robét
budowlanych,

3) zostato wszczete postepowanie o udzielenie zamoéwienia publicznego na
opracowanie projektu lub na opracowanie projektu i wykonanie robot
budowlanych albo zlecono wykonanie tych czynnosci w inny sposob, pod
warunkiem Ze nie jest wymagane wszczecie postepowania o udzielenie
zamoOwienia publicznego — do budowy lub przebudowy drogowego obiektu
inzynierskiego w ramach drogi wewnetrznej nie stosuje sie przepisow
niniejszego rozporzadzenia.

2. Przez projekt, o ktérym mowa w ust. 1 pkt 3, rozumie sie:

1) projekt budowlany - jezeli do budowy lub przebudowy drogowego obiektu
inzynierskiego w ramach drogi wewnetrznej jest wymagane opracowanie
projektu budowlanego;

2) projekt budowlany, projekt zagospodarowania dziatki lub terenu albo
odpowiednie szkice lub rysunki - jezeli do budowy lub przebudowy drogowego
obiektu inzynierskiego w ramach drogi wewnetrznej nie jest wymagane
opracowanie projektu budowlanego.

§ 117. Wejscie rozporzadzenia w zycie

Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 21 wrzesnia 2022 r. ----------
[Rozporzadzenie zostato ogtoszone - Dz. U. z 2022 r. poz. 1518]
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